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AUT@ REVUE
Alpine

LA NOUVELLE FORMULE

ALPINE : UNE STRATEGIE

DURABLEPOUR

RETROUVER LES SOMMETS

Ipine se concentre désormais sur l'essentiel

pour batir un avenir solide en Formule 1.

vec une vision claire orientée vers la saison

2025, I'écurie a choisi de stabiliser sa technique en

2024, renoncant aux mises a jour fréquentes qui ont

parfois compromis les performances de ses concur-

rents. Alpine privilégie la constance et la construc-

tion d’'une base durable plutot que des ajustements
a durée limitée.

['usine d’Enstone a également connu une profonde
réorganisation, avec une reduction d’effectifs de
1150 a 850 employés, recentrant ainsi les efforts sur
la performance sportive pure. Cette réorientation
s'inscrit dans la stratégie globale de Luca de Meo,
PDG de Renault, qui vise a donner a Alpine une plus
srandeindépendance. Libérée dela dépendance aux
moteurs de Renault, Alpine fonctionne désormais
de maniere autonome, avec une structure simplifiée
basée au Royaume-Uni. Ce recentrage vise a trans-
former Alpine en une force compétitive capable de
rivaliser avec les meilleures équipes de F1.

Les premiers fruits de cette nouvelle stratégie sont
déja visibles. Lors du Grand Prix du Brésil, Alpine
a surpris en réalisant un double podium, un exploit
qui a propulsé I'écurie de la 9e a la 6e place au clas-
sement des Constructeurs. Ce gain de trois places
pourrait aussi avoir des retombées financieres im-

portantes grace au « prize money » de la F1, estimé a
environ 30 millions d’euros. Cette somme pourrait
offrir a Alpine les moyens de renforcer ses capacités
techniques et humaines, un atout crucial pour viser
plus haut dans les prochaines saisons.

En adoptant une approche pragmatique et en se re-
centrant sur la performance, Alpine pose les bases
d’'une compétitivité durable en F1. Ce retour a l'es-
sentiel, loin des stratégies de court terme, pourrait
bien propulser I'écurie vers de nouveaux succes et
asseoir sa place parmi les grands noms de la disci-
pline. Bonne lecture et vive la passion Alpine! @

LA REDACTION
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LA QUATRIEME EDITION DU TROPHEE ALPINE ELF RALLYE

L'ALPINE A110 RALLY CHAMPIONNE DE FRANCE
DES RALLYES DEUX-ROUES MOTRICES

Grégory Fontalba brille au Trophée Alpine ELF Rallye, Pierre Roché sous la pluie et le brouillard. Avec
triomphe en GT+ et Cédric Robert offre un nouveau titre a Alpine  plus d'une minute d'avance, il signe

en deux-roues motrices. Retour sur une saison riche en exploilts. un triple pour la marque et offre a
Alpine son quatrieme titre national

acré en 2022, Grégory Fontalba controlé son avance, bien qu’il ait dans cette categorie apres ceux de

a marqué de son empreinte la cédé le dernier scratch sous lapluiea  Manu Guigou (2020), Cédric Robert

derniere manche du Trophée Bect. Cette performance lui offreune  (2022) et Raphaél Astier (2023). Le

Alpine ELF Rallye. Des quatriéme victoire en Trophée Alpine  Trophée Alpine ELF Rallye se prépare
vendredi, il s’est illustré en signant les ELF Rallye et lui permet d’arracher déja pour 2025, avec un calendrier
meilleurs temps sur les spéciales de la deuxieme place au classement enrichi. La saison s'ouvrira au Rallye
Collobriéres, Bormes-les-Mimosas et~ général. Cédric Robert, accompagné ~ Rhone-Charbonnieres, suivie du Rallye
Roquebrune-sur-Argens. Samedi, il a de Matthieu Duval, a offert un nouveau Antibes Cote d’Azur et du nouveau
poursuivi sur sa lancée en dominant titre a ’A110 Rally en Championnat Rallye Vosges Grand-Est. Apres les
toutes les speciales, se placant en de France des Rallyes deux-roues ¢tapes traditionnelles au Mont-Blanc
position de force pour I'étape finale. motrices. Malgré une concurrence Morzine et au Coeur de France, le
Dimanche, son principal rival, Fabrice  acharnée, notamment de Ludovic Rallye du Var cloturera une edition
Bect, a été ralenti par une crevaison Godard, Roberta pris I'avantage pleine de nouveautes a découvrir
des le premier test. Fontalba a alors dans I'ES8 avant de creuser l'ecart bientot. ® N G.

Le Rallye du Var accueillait le Trophée Alpine ELF Rallye dans le cadre de la finale du Championnat de France des Rallyes.
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ALPINE EN QUETE DE RENOUVEAU:
BRIATORE RESTRUCTURE L'EQUIPE F1

Alpine engage une restructuration majeure pour préeparer la saison 2025. Avec des effectifs reduits
et une focalisation sur I'essentiel, I'ecurie espere retrouver une competitivite durable en Fl.

appelé pour insuftler un
nouvel élan a I’écurie,
Briatore, figure historique
e la F1, a entrepris des
changements radicaux, orientés vers
la préparation de la saison 2025, aux
dépens de I'éevolution de la voiture de
2024. Depuis son retour, I'Italien a
privilégié la stabilité technique pour
2024, evitant de s’aventurer dans
des mises a jour risquées. Selon lui,
de nombreuses équipes ont vu leurs
performances affectées par des ajus-
tements constants, une erreur que
les ingénieurs d’Alpine ont su éviter
en maintenant une ligne claire et un
objectif a long terme. « Nos inge-
nieurs ont su éviter cette erreur »,

atfirme Briatore, en saluant le choix
de ne pas multiplier les évolutions
pour se concentrer sur I’avenir.
[L'usine d’Enstone a, elle aussi, connu
une transformation majeure. Bria-
tore a réduit les effectifs de 1150 a
850 employés, afin de recentrer les
efforts sur la performance purement
sportive. Pour Briatore, cette res-
tructuration vise a « faire en sorte
que les gens travaillent a nouveau
pour une équipe de course et non
pour une entreprise ». Les employés
restants sont desormais exclusive-
ment dédiés a I’équipe et a la For-
mule 1, avec une priorité absolue
donnée a la performance en piste.
Cette nouvelle stratégie s’inscrit

dans la vision de Luca de Meo, PDG
de Renault, qui a décide de mettre fin
au programme de moteurs F1 de Re-
nault en tant que constructeur inde-
pendant. Désormais, Alpine operera
de facon plus autonome, avec une
structure basée en Grande-Bretagne
et une indépendance accrue vis-a-vis
de Renault. Briatore mise sur cette
structure simplifiée et recentree
pour permettre a Alpine de retrouver
une compétitivité durable en F1.
Avec une équipe allégée et une vi-
sion tournée vers 'essentiel, Alpine
espere ainsi, sous I'impulsion de
Briatore, construire une base solide
pour des succes futurs en Formule 1.
® N.G.

Flavio Briatore a réduit les effectifs de 1150 a 850 employeés, afin de recentrer les efforts sur la performance purement sportive.

e
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JEAN-CHARLES REDELE
IL CRITIQUE L'ELECTRIFICATION MAIS
SALUE SON RETOUR EN FORMULE 1

Jean-Charles Redeéle, fils du fondateur d’Alpine, salue un retour de la margue en F1, mais s'interroge
sur son orientation vers lI'electrification, un choix qui remet en question son héritage.

ean-Charles Redeélé, fils du
fondateur d’Alpine, exprime des
réserves quant a l'orientation
actuelle de la marque, notamment
en ce qui concerne I'électrification et
I'abandon du moteur Renault pour les
voitures de Formule 1. Alpine, qui fétera
ses 70 ans I'an prochain, a connu une
histoire marquée par des reussites en sport
automobile et en production de série,
jusqua son arrét. Longtemps en sommeil,
la marque a étérelancée en 2012 avec un
retour en compeétition.
Larenaissance d’Alpine a été marquee par
le lancement d'une nouvelle A110, inspirée
de la berlinette emblématique qui a marque
les années de gloire de la marque. Le retour
d’Alpine en Formule 1, prenant la suite
de Renault au sein du méme groupe, a
propulsé la marque vers le sommet du sport
automobile. Ce succes a été confirme lors
durecent double podium des pilotes Pierre
Gasly et Esteban Ocon au Grand Prixdu
Brésil, un événement qui a réjoui Jean-
Charles Redéele.
Fier de cet héritage, il est convaincu que
son pere aurait apprécie les évolutions
actuelles. « Je pense quil aurait éte tres fier
de voir arriver la nouvelle voiture. Surtout
de constater quelle a conserve l'esprit
et les lignes de la Berlinette », déclare-
t-il dans une interview a Var-Matin, en
marge d'une competition d’ Endurance
au Castellet. Il ajoute que le nom Alpine
en Formule 1 aurait été une immense fierte
pour son pere, quirévait de voir sa marque
briller au plus haut niveau de la course
automobile. Neanmoins, Jean-Charles
Rédélé s'interroge sur la trajectoire prise
par Alpine dans le contexte d'une industrie

X

Le choix de I'électrification, laisse selon Jean-Charles Réedélé, fils du fondateur
d’Alpine une incertitude quant a I’'avenir de ’'ADN sportif d’Alpine mais passionne
les visiteurs du dernier Mondial de I’'Automobile a Paris.

Pour Jean-Charles Rédelé, 'héritage de son pere repose sur une

automobile en pleine mutation. Le choix de I'électrification, alliance subtile entre performance et authenticité, des valeurs
bien que conforme aux tendances actuelles et aux contraintes  qu’il espere voir respectées alors quAlpine se tourne vers un
écologiques, laisse selon Iui une certaine incertitude quant a futur de plus en plus électrique. Alpine, symbole de la passion
I'avenir de TADN sportit d’Alpine. Attaché a I'histoire et aux automobile francaise, continue de séduire les passionnés. Mais
valeurs de la marque, il regrette en particulier la disparition pour lui, I'équilibre entre innovation technologique et respect
du moteur Renault en Formule 1, une décision qui, selon lui, de I'histoire doit étre soigneusement préserve pour honorer la
rompt avec une partie de I'identité technique d’Alpine. vision originelle de son pere. @ 1. G.
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T-SHIRT ROBE DI KAPPA BLEU 2024
T-shirt manches courtes en jersey de coton. Coupe

| ajustée. Logo Omini et logo Alpine F1 appliqués sur
e | _ la poitrine, drapeau francais brodé au dos et sur |3
manche. 35,00 €.

MAILLOT GASLY BWT ALPINE F1°

TEAM 2024
Maillot KOMBAT™ pour homme en tissu

interlock et avec la technologie HYDRO-
WAY PROTECTION. Coupe droite.
sublimé sur le devant et le dos. |l est

parfait pour les fans d’Alpine.
Prix: 79,00 €.

BOB ALPINE LIFESTYLE
FLORAL NEW ERA BLEU
Composition: Bob & Visiere:
100 7% Polyester, Sous-visiere:
100 % Coton. Prix: 46,00 €.

SAC DE VOYAGE EN CUIR ALPINE CARS BLEU OCEAN
Sac en cuir de mouton tres souple. Aux couleurs de la plus celebre des

voitures de sport Francaise. Prix: 480,00 €.

SHORT FANWEAR BWT ALPINE F1° TEAM 2024 NOIR
Short pour homme en tissu eéponge epais. Coupe droite.

Tallle elastique avec cordon de serrage intérieur, poches
latérales avec fermeture eclair et inserts sur les cotes. Logo

Omini, personnalisation de I'equipe en impression haute
8 / Auto Revue Alpine densité.45,00 €



CASQUETTE OCON BWT

ALPINE FI® TEAM NEW ERA
Stylee, cette casquette

exclusive dediée a Esteban
Ocon. Prix: 4700 €.

MAILLOT BWT ALPINE F1° TEAM

EDITION SILVERSTONE 2024
Portée par les deux pilotes francais,

Pierre Gasly et Esteban Ocon, cette
collaboration saura ravir les plus fideles
supporters d’Alpine Fl. Disponible en
tailles L a XXL pour 79,00 €

ESTE EN CUIR ALPINE

CARS NOIF
E?e magnifique blouson est

en cuir de mouton ultra-

POLO ALPINE ENDURANCE

TEAM 2024 NOIR
Adoptez le bodywarmer Vally, ideal

pour toutes les saisons. Concu en nylon
stretch waterproof avec une doublure

en jersey, il offre une coupe ajustée, des

coutures thermo-soudées, et des details

tricolores. Prix: 65,00 €.

MINIATURE ALPINE A110

GENDARMERIE 1:18
Retour aux sources pour la Gendarmerie

puisque, comme dans les annees
60-7/0, elle va étre équipée d'Alpine
AT10. Prix: 60,00 €.

VESTE EN CUIR ALPINE ELEGANCE

POUR FEMME:
Cette veste en cuir véritable griffee

ALPINE est un incontournable du
vestiaire feminin. Cuir veritable pleine
fleur/Doublure en polyester. Coloris:

Noir, doublure bordeaux. Prix: 450,00 €.
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PHILIPPE KRIEF, DIRECTEUR GENERAL D'ALPINE:
“"C'EST UN TOURNANT DANS L'HISTOIRE

DU SITE ALPINE DE VIRY-CHATILLON.”

hilippe Krief, directeur gé-
néral d’Alpine, a annoncé un
tournant majeur pour le site
de Renault a Viry-Chatil-
lon. Renault mettra fin, des 2026, au
développement et a la production de
moteurs destinés a la Formule 1, met-
tant un terme a pres de cinquante ans
d’innovations dans ce domaine. Depuis
1977, le site de Viry-Chatillon a été le
coeur de la performance en F1, mais il

10 / Auto Revue Alpine

se reinvente pour devenir un « centre
d’excellence » baptisé Hypertech
Alpine. Ce centre se consacrera aux

technologies de pointe dans le domaine

de I'électrification et de la haute per-
formance, en ligne avec 'ambition d’Al-
pine de se tourner vers des solutions de
mobilité durable. Des la fin de 'année,
I'équipe travaillera sur le développe-
ment d’une supercar Alpine entiere-
ment électrique, dont la production en

petite série est déja envisagée. Ce projet
marque une étape essentielle dans la
transtormation d’Alpine, en adoptant
’électrique tout en conservant TADN
de la marque. Ce passage de relais
symbolise non seulement une nouvelle
ere pour le site de Viry-Chatillon, mais
aussi pour Alpine, en faisant du site un
pole d’expertise en innovation techno-
logique au service de la performance et
de la durabilité. @ o.C.




GP DU BRESIL: UN
PARIEUR GAGNE GROS
GRACE AU DOUBLE
PODIUM ALPINE

Un parieur chanceux a multiplié sa mise par 160000 grace au
double podium improbable d'Ocon et Gasly au Grand Prix du
Bresil. Dans des conditions dantesques, la pluie a joue en sa
faveur pour lui offrir ce jackpot fou.

‘almerais connaitre la personne
qui a parié la-dessus », plai-
santait Esteban Ocon apres le
Grand Prix du Brésil, visible-
ment stupefait. « S'il y en a une, c’est
un véritable génie », ajoutait son coé-
quipier Pierre Gasly. Et, de 'autre coteé
de I'’écran, ce génie improbable était
bien la: Christopher, pompier dans le
Gard, venait de réaliser I'un des paris
les plus audacieux de I'histoire de la
Formule 1. Sa mise ? Dix centimes. Son
gain ? Multiplié par 160 000 grace a un

4 Christopher A @P10UP10U

double podium quaucun analyste n’au-

rait osé imaginer. Pour lui, les résultats
d’Ocon et Gasly étaient synonymes de
jackpot.

Le jeudi precédant la course, il ap-
prend que la pluie pourrait s’inviter
sur le circuit brésilien. Un indice qui
s‘averera crucial: la pluie transforme
les courses de F1 en veritables jeux

de hasard, ou les performances des
voitures et des pilotes sont decuplées
ou anéanties en fonction des cir-
constances. Connaissant les talents

Woaw quel GP de fou 55 Esteban et Pierre me font valider une cote
enorme de 160.000 3ZEn apnée lors des 20 derniers tours je me
souviendrai toujours de ce fabuleux GP ‘v, @WinamaxSport

@AlpineF1Team @OconEsteban @PlerreGASLY @poleposition

@Julien_FEBREAU @CanalplusF1
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SAH, QUEL PLAISIR !

GRAND PRIX DU BRESIL 2024 - COURSE

dium : ‘ESteban Ucon

400

GRAND PRIX DU BRESIL 2024 - COURSE

dium : ‘Pierre Gasly

400

d’adaptation d’Ocon et Gasly, Chris-
topher mise donc sur leurs podiums
improbables, avec une cote cumulée a
160 000.

« Au début, je ne me faisais pas d’il-
lusions », admet-il. Mais lorsque le
drapeau rouge sabat en pleine course,
Christopher commence a sentir que
I'impensable pourrait se produire.

« Il restait plus de 30 tours, donc je

ne voulais pas trop espérer. Mais a
chaque tour, je surveillais uniquement
les eécarts entre Russell et Gasly »,
raconte-t-il. La tension monte alors a
chaque seconde, aurythme des écarts
qui oscillent dangereusement entre
une seconde et quelques dixiemes.
Lorsque les deux pilotes Alpine fran-
chissent enfin la ligne d’arrivée, le
pompier sait qu’il vient de remporter
plus qu'une simple course. Il a saisi
I'essence méme du sport automobile:
I'incertitude, I'audace, et cette touche
de folie qui fait que chaque course peut
basculer a tout instant.

« J’al également misé sur des cotes
encore plus élevées, une a 843 750 et
une autre a 7 200 qui S’est jouée a une
place pres. Celle-ci n’est pas passée,
mais ¢a reste incroyable », commente-
t-1l. Les parieurs le savent: chaque
gain, surtout un aussi important, re-
presente une exception, une anomalie
statistique qui, comme la météo au
Brésil ce jour-la, rend le sport encore
plus palpitant.

Pour Christopher, cette victoire inat-
tendue marque un moment de gloire,
mais elle reste aussi ancree dans sa
passion pour la F1. « Je ne rate jamais
un Grand Prix, méme quand il faut

se lever la nuit pour le regarder »,
explique-t-il. Ce n’est donc pas la pre-
miere fois qu’il mise sur des résultats
improbables, méme si ce gain spec-
taculaire dépasse de loin toutes ses
esperances.

La cote de 160 000 pour un double
podium des pilotes francais d’Alpine
restera dans les annales des paris spor-
tifs et rappelle que, parfois, 'impos-
sible peut devenir réalité, surtout dans
un sport ot le moindre grain de sable,
ou goutte de pluie en 'occurrence,
peut bouleverser les pronostics les
plus stirs. @ O. C.

Auto Revue Alpine / 11



FORMULE |

*'IL

ALPINE SE
TOURNE VERS
MERCEDES
AU LIEU DE
RENAULT?

Esteban Ocon, le
pilote de |'écurie
Alpine, est un
nom bien connu
dans l'univers de
la Formule 1. Né en

Normandie, il a commencé

tres jeune sa carriere et, grace
a un meélange de talent brut et de
détermination, a gravi les échelons pour
devenir |'un des meilleurs pilotes de sa
génération. En novembre 2024, apres un
brillant podium au Grand Prix du Brésil,
Ocon partage ses réflexions sur sa carriere,
son amour pour la vitesse, et ses objectifs
en F1. Voici un voyage immersif dans la
vie d'un pilote passionnég, recherchant
adrenaline et perfection.

LA PREPARATION D’UN PILOTE
DE F1: DES MOIS DE TRAVAIL
POUR QUELQUES SECONDES DE
PERFORMANCE

Chaque course commence bien avant le
jour J pour Esteban. Les pilotes comme lui
passent des heures avec leurs ingénieurs,
a affiner chaque détail technique de la
voiture pour s‘assurer qu’elle soit préte a
performer sur des circuits exigeants. "Je
suis tres impliqué dans le déeveloppement
de ma voiture,” confie-t-il, expliquant
comment chaque ajustement, chaque
parametre compte dans sa préparation.

ESTEBAN OCON

_ENTRE PASSION,
ADRENALINE

., f-" ET QUETE DE

=% VICTOIRE

L
\ . Aprés son brillant podium au Grand Prix du Brésil,

¥ Esteban Ocon nous dévoile sa vision du pilotage en
F1, sa preparation minutieuse, ses liens avec les autres
pilotes et ses réves de devenir champion du monde.

Contrairement a ce que |'on pourrait
penser, |la course ne repose pas seulement
sur |'habilete du pilote mais aussi sur une
coordination parfaite avec les ingénieurs.

“Parfois, je me réeveille |la nuit avec une

idée, je note tout et j'envoie aux ingénieurs
pour qu’on puisse |‘essayer,” raconte-t-il.
Cette obsession de perfection fait partie de
la mentalité des grands pilotes. Pour eux,
I'amélioration ne s’arrete jamais, méme en
dehors des circuits.

LES JOURS PRECEDANT LA COURSE:
IMMERSION TOTALE DANS
L’'UNIVERS DE LA F1

La semaine d’'un pilote avant une course
est tout sauf ordinaire. Esteban décrit
comment il se rend régulierement a
Enstone, au Royaume-Uni, ou se trouve

le siege de |'ecurie Alpine. L3, il travaille
étroitement avec son équipe d’ingénieurs.
Cette routine fait partie de sa vie, un
melange de séances de préparation
physique, de révisions techniques et de
moments de recupération. Pour le coureur,
ce n'est pas seulement un emploi, mais une
immersion totale dans son monde.

Lorsqu’il n‘est pas a |'usine, il se concentre
sur son entrainement personnel, avec

des séances intensives de cardio, de
musculation, et méme des exercices
d’activation visuelle. "Quand tu es en
F1, il faut rester a 100 % impliqué a
tout moment,” explique-t-il. Ces efforts
continus lui permettent de maintenir
une concentration infaillible pendant les

courses. Et pourtant, malgré cette rigueur,



Sous une pluie battante au GP du Brésil, Esteban Ocon, brillant dans des conditions extrémes, décroche une
incroyable 2¢ place derriére Max Verstappen, désormais quadruple champion du monde. Avant de rejoindre Haas
I’'an prochain, il offre a Alpine une performance mémorable, saluant son talent et son audace.

Esteban insiste sur le fait qu’il adore pilote sait que méme une fraction de LE DEPART D’UNE COURSE:

chaque instant passé a se préparer seconde de distraction peut faire la L’INSTANT CRITIQUE

pour les courses. "Quand je ne suis différence. "Waouh, Lewis Hamilton!” Pour Esteban, le départ est I'un

pas sur le circuit, ca me manque,” s'exclame-t-il, évoquant I'ambiance des moments les plus intenses et
avoue-t-il, rappelant sa passion pour en grille. impreévisibles d'une course. "Prendre
ce sport exigeant. un bon départ, ¢a veut dire étre prét

L’ESPRIT DE CAMARADERIE ET
DE COMPETITION AVEC LES

a tout.” Ce moment initial peut définir
tout le reste de |la course. Il compare

LA GRILLE DE DEPART: AUTRES PILOTES cela 3 un “saut dans inconnu” of
ADRENALINE ET Malgré la férocité de la compétition, o e e ::her
STRATEGIES EN JEU Esteban explique que la F1 est SHTPEE .
L _ _ Sa concentration est a son apogee,
Avant que les feux ne s'éteignent, aussi une grande famille, un groupe .
_ | _ ‘ chaque muscle prét a réagir a |la
Esteban se concentre exclusivement restreint de seulement 20 pilotes a ; v 1z .
‘ _ _ _ _ moindre opportunité ou menace. "On
sur la course a venir. Il confie ne pas travers le monde, unis par la passion . Ca . "
_ _ _ _ o ne peut jamais étre certain de tout,
ressentir de frissons de peur, mais de la vitesse et de la compétition. . . N
. . . _ affirme-t-il, rappelant I'importance de
plutdét une montée d'adrénaline, Je connais Charles [Leclerc], Max .
o . . _ _ rester vigilant en permanence.
une excitation qu’il compare a celle [Verstappen] et Pierre [Gasly] depuis
d'un athlete avant un grand match. que nous sommes enfants. Nous
“Juste avant la course, il n'y a que la avons grandi ensemble dans ce ROULER A PLUS DE 300 KM/H:
concentration,” dit-il. sport,” explique-t-il. La camaraderie UNE ROUTINE PLEINE DE DEFIS
Sur la grille, les quelques secondes entre eux est forte, bien qu’elle soit Parler de vitesse est presque une
précédant le depart sont des instants melée d’'une rivalite naturelle sur le évidence pour un pilote de F1, mais
complexes de strategies et de calculs circuit. Esteban précise que cette vitesse
rapides. effrayante est pour lui une sensation
Il se remémore avec un sourire familiere. “Les gens imaginent qu’a
Esteban partage un moment typique: ses premieres courses avec ses 370 km/h, on ne voit plus rien, mais
il regarde a gauche et apercoit amis pilotes, ou il révait déja de se en réalité, la vision périphérique est
Fernando Alonso, un vétéran respecté retrouver en F1. Aujourd’hui, ce réve trés présente,” assure-t-il. A ces
du circuit, et a droite, Lewis Hamilton.  est devenu réalité, mais il n‘oublie vitesses, chaque détail compte, et
Ce sont des instants de respect et jamais d’ou il vient et I'amitie qui le pourtant il garde toujours un ceil
de compeétition pure, ou chaque lie a ses concurrents. sur ce qui I'entoure, que ce soit les
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tribunes, les concurrents ou le moindre
mouvement suspect sur la piste.

Il se rappelle méme de ses débuts en
karting, lorsqu’il apercevait des fleurs
sur le bord de la piste, signhe d’'une
vigilence indispensable garde depuis
son enfance ; cette capacité a repérer
le moindre détail ,contribue a le rendre
performant.

LE DANGER INHERENT A LA F1:
UNE REALITE A ACCEPTER

Esteban ne cache pas qu’il y a un
danger omniprésent dans la F1. La
peur, selon lui, est un sentiment
qu’il est important de respecter mais
aussi de controler. "Si on a trop peur,
Il vaut mieux arréter,” dit-il. Il sait
que chaque action a ses risques, et il
evalue toujours si ceux-ci en valent
la peine. Sa devise reste de prendre
des décisions avec prudence, tout en
se lancant a fond dans sa passion.
Ce meélange de peur maitrisée et de
courage calculé est ce qui fait de lui un
pilote d’exception.

SUR LA ROUTE,
UN CONDUCTEUR
COMME LES AUTRES

En dehors du circuit, Esteban préfere
rester prudent au volant. Il souligne
que la conduite sur route n'a rien

a voir avec celle sur un circuit, ou
chaque virage est controlé et surveille.
Dans la vie de tous les jours, il suit
scrupuleusement les regles de sécurité
et sait faire preuve de patience. "Sur
la route, personne nous protege d'un
danger,” explique-t-il.

LE REVE ULTIME: DEVENIR
CHAMPION DU MONDE

Esteban est clair sur ses objectifs. Il ne
se contente pas d’étre en F1; il veut
gagner. "C'est une obsession, depuis
que je suis tout petit,” avoue-t-il.

Pour lui, la compétition est plus

qu’une passion, c'est un véritable
engagement, une mission qu’il veut
accomplir avant de quitter le monde de
la F1.

Esteban est clair sur ses objectifs. Il ne se contente pas d’étre en F1; il veut gagner.
“C’est une obsession, depuis que je suis tout petit,” avoue-t-il.
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UNE VIE DEVOUEE A LA COURSE

Hors des circuits, Esteban mene une
vie de nomade, passant son temps
entre les déplacements et les courses.
Il admet que ce mode de vie n‘aide pas
a entrenir ses relations personnelles,
mais il est prét a faire ce sacrifice

pour poursuivre son réve. Il passe ses
moments de détente a regarder des
films et a écouter de la musique, un
moyen pour lui de décompresser entre
les courses. « C'est difficile pour les
gens de comprendre cette vie, mais j'ai
fait mon choix, » conclut-il.

Esteban continue en 2024 de porter
les couleurs d’Alpine avant de rejoindre
Haas avec une grande determination.
Ce pilote francais, qui réve de devenir
champion du monde, déploie toute son
énergie pour faire avancer son écurie.
Avec un engagement total, il simpose
comme un compeétiteur infatigable,
prét a tout pour réaliser son ambition.
Plus qu’un simple pilote, le pilote est
un homme en mission, bien décidé a
atteindre les sommets de la F1. @ 1. G.
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Alpenglow evolue du concept-car a la realite avec ses
nouvelles versions Alpenglow Hy4 et Hy6. Ce prototype
a hydrogene marque le début d'un chapitre audacieux
pour I'avenir du sport automobile et des voitures de
sport. En intégrant cette technologie propre, Alpenglow
symbolise 'engagement d’Alpine vers une mobilite
durable et performante. Avec un design avant-gardiste et
des performances prometteuses, ce modele incarne le
potentiel de 'hydrogene pour revolutionner l'univers de
la compeétition et des sportives. Alpenglow se positionne
alnsi comme un precurseur dans l'innovation automobile.

——

THERI\/IIQUE A
HYDROGENE V6
DE LA MARQUE
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Révélé en 2022 sous fornje de concept-
car, Alpenglow incarnait déja la vision
d’Alpine pour 'avenir dli design et de

’'innoviation durable.
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Ipine dévoile ’Alpenglow Hy6, une évolution
spectaculaire de son prototype a hydrogene,
équipée du tout premier moteur thermique V6
limenté a I’hydrogene. D’abord présenté en
2022 sous forme de concept-car, ce modele est revenu en
2024 au Mondial de I’Auto a Paris dans une version plus
aboutie.

Alpenglow Hy6 marque un tournant pour Alpine, dote
d’un moteur V6 biturbo spécialement con¢u pour fonc-
tionner a ’hydrogene. Cette évolution fait passer la
puissance de 340 a 740 CV par rapport a la version preé-
cedente, '’Alpenglow Hy4. En plus de ses performances
accrues, le V6 hydrogene propose une sonorité caractéris-
tique, offrant une experience de conduite aussi sensorielle
que respectueuse de 'environnement.

Ce prototype allie innovation technologique et sporti-
vité, ouvrant une nouvelle voie pour la décarbonation
dans le secteur des véhicules haute performance. Alpine
démontre ainsi son engagement dans la transition éner-
getique, tout en préservant plaisir de conduite et passion
mecanique.

Sur le plan du design, ’Alpenglow Hy6 a été ratfine pour
optimiser ses caracteristiques acrodynamiques et mettre
en valeur son nouveau moteur dans une structure trans-
parente, combinant esthétisme et efficacité technolo-
gique. Ce véhicule représente ainsi I'avenir du sport auto-
mobile, ou performance et durabilité se rejoignent.
Revéle en 2022 sous forme de concept-car, Alpenglow
incarnait déja la vision d’Alpine pour 'avenir du design et
de I'innovation durable. Concu pour illustrer une voie ré-
aliste vers des véhicules sportifs a forte décarbonation, il

Créer une impression de legeéereté dans le design est un véritable défi pour
I’équipe Alpine. Cela s’exprime visuellement par I'élimination du pont reliant les
ailes arriéeres, désormais flottantes, libérant ainsi une vue dégagée sur le moteur.
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anticipait les futures réglemen-
tations. Ce concept portait
bien son nom: « Alpenglow »
fait référence a ce phéno-
mene lumineux qui teinte
les montagnes d’une lueur
rougeatre avant I'aube, sym-
bolisant ainsi le début d’'une
nouvelle ere.

Alpine présente 'Alpen-
glow Hy6, equipé
d’un tout nouveau
moteur V6 de

3,5 litres, spécia-
lement développé
pour fonctionner

a I’hydrogene.

Avec une puls-
sance de 740 CV
(544 kW), soit

plus du double

de la version
précedente equi-
peée d’'un moteur 4
cylindres de 340 ch,
ce V6 offre des pertor-
mances exceptionnelles,
parfaitement adaptées a
I'aerodynamisme spectaculaire de ce

prototype qui continue de repousser les limites de I'inno-
vation technologique.

Les portes a ouverture er
sont congues pour ms
'espace et faciliter |



Un engagement
solide dans
l'hydrogene avec
des technologies
complementaires.

Renault Group envisage I’hydrogene
comme une solution multiple pour
atteindre ses objectifs de neu-
tralité carbone en Europe d’ici
2040 et a I'échelle mondiale
en 2050. Voicl les axes princi-
paux de cette strategie:
HYVIA: La joint-venture
avec Plug Power offre
un écosysteme unique
intégrant des véhicules
utilitaires légers a pile a
combustible, des stations de
recharge a hydrogene, ainsi
que des services de gestion
de flottes. Cette approche
holistique permet de soutenir
une adoption plus large de I'hy-
drogene dans le transport com-
mercial.
Consortium HyMot : Renault Group travaille
sur le développement de moteurs a combustion interne
a hydrogene, spécialement concus pour les véhicules

utilitaires extra-urbains a haute puissance. Cette solu-
tion vise a répondre aux besoins des segments de mar-
ché ou I'électrification seule peut ne pas étre suffisante.
Technologie bi-énergie : Renault développe une solu-
tion combinant un moteur électrique alimenté par bat-
terie et une pile a combustible a hydrogene. Le concept
Embleme, présenté au Mondial de 'Auto 2024, illustre
cette avancee vers des vehicules plus polyvalents et
adaptés a différentes conditions de conduite.

Alpine et le sport automobile : Alpine mise sur '’hy-
drogene pour révolutionner la course automobile et
inspirer des innovations pour les véhicules de série.

Le moteur a combustion interne a hydrogene se révele
étre une solution prometteuse, non seulement pour

la compétition, mais aussi pour des vehicules routiers
haute performance.

Ainsi, Renault Group explore I’hydrogene sous toutes
ses formes, avec des solutions adaptées a divers seg-
ments de marcheé et des ambitions a long terme pour
une mobilité durable.

DESIGN EXTERIEUR:
ELEGANCE ET PERFORMANCE

OPTIMISEES

Depuis son lancement 1l y a deux ans, le concept Alpine
Alpenglow a vu son design évoluer grace a une colla-
boration étroite entre les designers et les ingénieurs.
L'objectif ? Allier aérodynamisme et esthétique sans
compromis. Avec l'arrivée du nouveau moteur V6 dans
cette version Alpenglow Hy®6, plusieurs modifications

La planche de bord se compose
d’une traverse tubulaire magenta
partiellement masquée par une
section en forme d’aile d’avion.
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Un designh encore
plus expressif

Antony Villain - Directeur Design Alpine:
« Le concept-car Alpine Alpenglow

a pris vie dans sa version roulante
présentée plus tot cette année, et il
renforce encore son expressivité en
adoptant sa nouvelle motorisation
Hy6. L’adaptation de ce V6 est un défi
technique, mis en valeur pour étre
présenteé ala vue de tous dans une
partie arriere remanieée. Différents
eléments du dessin du concept
evoluent, sculptés par les impératifs
aerodynamiques impliqués par ses
nouvelles performances, tout en
evoquant visuellement a la fois la
vitesse et les aspects vertueux de
I’hydrogeéne. »

techniques ont été apportées tout en sublimant le style de

Ce moteur supercarré, concu pour la carrosserie carbone, désormais teinte en Specular Blue,
les hauts régimes, atteint 740 ch a une couleur intensément raffinée.

7600 tr/min et dépasse les 330 km/h. Le moteur, véritable piece maitresse de ce concept, est

Sa sonorite, travaillée pour chanter exposé dans un écrin transparent qui permet de 'admirer
jusqu’a 9000 tr/min, est sortie par sous tous les angles. Protégé par une vitre teintée en bleu,

des échappements en Inconel.

la baie moteur est d’'une finesse de réalisation rare, inté-
grant deux prises d’air NACA transparentes, inspirees de
I’A110, qui rejoignent les conduits vers le radiateur d’huile
de la boite de vitesses. Cette conception allege visuelle-
ment la partie arriere du véhicule. Le plenum, orné du
logo Hy6, rappelle les couvre-culasses des anciennes voi-
tures de course, renforcant l'esprit racing de ce prototype.
Enfin, pour refroidir le moteur plus imposant, des prises
d’air supplémentaires ont éte ajoutees. Trois séries d’ouies
et des persiennes garantissent un flux d’air constant, pré-
servant ainsi les performances et la securite de ce moteur
a hydrogene innovant.

DESSINER LA LEGERETE: UN DEFI
RELEVE AVEC BRIO

Créer une impression de legereteé dans le design est un
véritable défi pour '’équipe Alpine. Cela s’exprime visuel-
lement par I’élimination du pont reliant les ailes arriere,
désormais flottantes, libérant ainsi une vue dégagée sur le
moteur. Cet allegement est aussi obtenu grace a I'utilisa-
tion massive du carbone, matériau essentiel pour réduire
le poids des pieces.

Avec le nouveau moteur Hy6, dont la puissance est dou-
blée par rapport a '’Alpenglow Hy4, 'aérodynamisme a
di étre repense pour réepondre aux nouvelles exigences
en matiere d’appui. La solution se manifeste de facon
spectaculaire a travers un aileron arriere transparent,
dont l'aspect aérien est renforceé malgré une posture plus
agressive et surélevée, typique des voitures de course.
Cet aileron integre des lames latérales et repose sur des
mats en aluminium, combinant legereté et robustesse.
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L’Alpine Alpenglow Hy6, admirée par
de nombreux visiteurs au Mondial de
I’Automobile en octobre dernier.

le niveau des G latéraux ou le régime moteur. La planche de bord
se compose d'une traverse tubulaire magenta partiellement
masquee par une section en forme d’aile d’avion. Les mateériaux
incluent fibre de carbone, aluminium et Alcantara, avec des mo-
tits en 3D. Un bouton de demarrage magenta et un volant racing
inspire des voitures Alpine completent I'ensemble. Enfin, des
supports pour mini-cameéras permettent d'immortaliser les tours
de piste.

NOUVEAU V6 HY6 ALPINE:

UN MOTEUR HYDROGENE UNIQUE
L’Alpine Alpenglow Hy6, prototype roulant a hydrogene, est

concu comme une veritable voiture de course sur chassis carbone
LMP3, optimise pour le nouveau moteur V6 Hy6, deux fois plus
puissant que le precédent 4 cylindres. Ce moteur inedit, dévelop-
pé a Viry-Chatillon, a nécessité deux ans de travail pour maitriser
la combustion hydrogene, avec le soutien technique d’Oreca.

Le V6 3,5 litres, ouvert a 100°, est équipé de deux turbocompres-
seurs, avec un bloc en aluminium taillé dans la masse et carter
sec. Il possede un vilebrequin a manetons décalés de 20° pour

un allumage reégulier, des culasses en aluminium optimiseées, et
une distribution par 4 arbres a cames en téte et 4 soupapes par
cylindre. Ce moteur supercarré, concu pour les hauts régimes,
atteint 740 ch a 7 600 tr/min et dépasse les 330 km /h. Sa sonori-
té, travaillée pour chanter jusqu’a 9 000 tr/min, est sortie par des
échappements en Inconel. Associé a une boite séquentielle Xtrac,
ce moteur, d’'abord destiné a la course, pourrait étre adapte a la
production en serie.

Son impact visuel est tel qu’il est désormais visible depuis
I'avant du véhicule. De plus, la dérive en forme d’aileron
de requin gagne en envergure et atfiche fierement le logo
Alpine, la formule chimique de ’hydrogene, ainsi quune
ligne dégradee allant du magenta au bleu, symbolisant la
combustion propre de ce carburant.

Les échappements en Inconel, intégrés aux feux ar-
rieres, liberent une vapeur d’eau qui donne a l'aileron un
elegant ettet givre en fonctionnement. Enfin, les jantes
conservent leur design distinctif, avec leur degrade évo-
quant la vitesse, méme a l'arrét, en partfaite harmonie avec
les pneus Michelin sur mesure, dont le graphisme eépouse
le dessin de la jante.

Dessiner la légereté a poussé I'équipe design a supprimer
le pont reliant les ailes arrieres, les laissant flotter pour
dégager la vue sur le moteur. Cet allegement saccom-
pagne de 'utilisation du carbone pour certaines pieces. Le
nouveau moteur Hy6, deux fois plus puissant que I’'Hy4,
necessite un appui aérodynamique accru, visible a travers
I'aileron arriere transparent, plus relevé et typé course,
avec de nouvelles lames latérales et des mats en alumi-
nium. La dérive, en forme d’aileron de requin, s'impose
davantage, arborant le logo Alpine, la formule chimique
de ’hydrogene, et un degradé du magenta au bleu. Les

eéchappements en Inconel, intégres dans les feux arriere, L'hyd I'Ogél"le en Compétition :
diffusent de la vapeur d’eau, créant un effet givre. Les une tech nolog ie d' aven i r prometteuse

jantes, avec leur dégradé évoquant la vitesse, s’accordent
parfaitement avec les pneus Michelin sur mesure.

METHODOLOGIES ET SECURITE
DU MOTEUR HY6

L’Alpenglow Hy6 dispose de trois reservoirs d’hydrogene gazeux
sous haute pression (700 bars), stockant chacun 2,1 kg. Ils sont
placés dans des compartiments ventilés et étanches autour du
cockpit. Un regulateur ajuste la pression de 700 a 200 bars avant
injection directe dans la chambre de combustion. Des mesures
de securite strictes sont en place: les réservoirs certifiés « Regu-
lation 134 » sont équipés de valves pour évacuation rapide en cas
d’incendie, des capteurs surveillent la présence d’hydrogene en
permanence, et un systeme de codes couleurs alerte le pilote se-
lon le niveau d’'urgence. ® O.C.

Alpine a choisi le moteur a combustion interne alimenté en hydrogéne
plutét que la pile a combustible pour ses voitures de course, offrant des
DESIGN | NTE RIEUR avantages majeurs: puis:.s_a nce spécil_'iqu'e elevée, excelile-'nt rendemept
sous forte charge, refroidissement réduit, et une sonorité conforme a

. i _ _ I’esprit racing. Ce choix technique procure une expeérience de conduite
et faciliter l'acces a bord. Le pilote et son passager glissent  gimjlaire aux moteurs traditionnels, tout en étant plus efficient. La firme
sur les pontons inclinés pour rejoindre des sieges baquets  jnvestit dans la recherche pour améliorer ces motorisations, notamment
ajustes, revétus d’un textile réactif a la lumiere aux tons en explorant le stockage d’hydrogeéne liquide, qui permettrait une
metalliques et bleus. Le triangle a 'avant du cockpit - si- meilleure intégration et un ravitaillement plus rapide. L’avenir de cette
gnature Alpine - rappelle les montagnes et change de cou- technologie en compétition est prometteur, avec I'autorisation prévue
leur pour fournir des informations en temps réel, comme  de voitures a hydrogene aux 24 Heures du Mans des 2028.

Les portes en élytre sont concues pour maximiser I'espace
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Le concept A390 Beta d’Alpine annonce
'arrivée de son premier crossover 100 %

electrique, au format familial, prevu pour

'automne 2025. Avec un design extéerieur

proche de la version finale, ce modeéle e " B
promet de seduire par son plaisir de

conduite, malgré un style audacieux qui

pourrait diviser.

ALPINE Aot

LE PREMIER CROSSOVER
ELECTRIQUE SPORTIF
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L’A390 sera « made in France »: son moteur proviendra de Cléon en
Normandie, ou il sera également assemblé, et ses batteries de Douai,
dans les Hauts-de-France. Son prix devrait debuter autour de 70000 €
pour la version avec trois moteurs offrant plus de 400 chevaux.

FAMILIAL
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‘Alpine A390_13 est un concept revolutionnaire pour

la marque francaise Alpine, marquant sa premiere

incursion dans le segment des crossovers 100 %
¢lectriques. Ce véhicule de gabarit tamilial, prévu pour
I'automne 2025, retlete 'ambition d’Alpine de s’attaquer au
segment le plus important en Europe, tout en préservant
son ADN de sportivité et le plaisir de sa conduite.

Un design revolutionnaire
et fidele a Alpine

Plutot que de se ranger dans la catégorie des SUV, Alpine
presente ’A390 comme un « sport fastback ». Ce position-
nement distinctif se traduit par un design unique, proche
de celui de la version finale. En effet, le style extérieur de
ce concept serait représentatif a 85 % du modele de série,
meélant robustesse et esthétique sportive. Les éléments
visuels rappellent I'iconique A110, un modele emblema-
tique d’Alpine. La silhouette de 'A390 integre les quatre
phares caractéristiques de la marque dans une disposition
« désorganisee » et audacieuse, ainsi quune calandre
micro-perforée qui renforce I'identité Alpine. A I'avant
comme a l'arriere, la signature lumineuse et les lettrages
rétroéclairés accentuent cet héritage sportif. Alpine ne
s‘arréte pas au design: la marque a également innové sur le
plan aérodynamique. Le concept-car dispose d’'un systeme
mobile au niveau des feux et du diffuseur arriere, capable
de s’ajuster pour optimiser le flux d’air et, par extension,
I'autonomie électrique du véhicule. Un détail qui renforce
I'attention portée a 'optimisation énergetique, essentielle
pour une marque qui veut concilier sportivité et écorespon-
sabilitée. LAlpine A390 n'est pas qu'un concept de style; il
se veut aussi un laboratoire d'innovation. Avec des portes
antagonistes sans montant central, ce modele joue la carte
de 'audace en termes d’accessibilité et de design. Antony

Villain, directeur du design chez Alpine, souligne que ce

L’'ouverture imposante sur le capot avant sera conserveée
dans le modeéle final, facilitant ainsi I’écoulement de l'air
pour une meilleure performance aérodynamique.
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concept est davantage « un terrain d’expérimentation pour
I'avenir ».

La A390 pourrait egalement integrer certaines fonctionna-
lités inspirees des modeles sportifs de la marque, comme
I’A110 et ’A310. Parmi les innovations envisagees, une « po-
sition F1 » qui permettrait d’incliner le siege et de remonter
le volant pour optimiser les sensations de conduite. Alpine
veut ainsi offrir au conducteur une expérience dynamique
unique, dans la lignee de sa philosophie de performance.

Sous sa carrosserie elégante, ’A390 partage sa plateforme
avec les Nissan Ariya et Renault Scenic E-Tech. Mais Al-
pine garantit que cette base technique conserve '’ADN de la
marque grace a une configuration spécifique et un réglage
de chassis personnalisé. Toutefois, I'intégration d’'une bat-
terie de 90 kWh entraine un poids significatif, avoisinant
les 2 tonnes, soit pres du double de I’A110 actuel. Malgre

ce déf1, Alpine assure que ce poids sera compensé par des
choix technologiques et des performances dynamiques.



Ce modele est propulsé par un systeme a trois moteurs: un
moteur électrique sur le train avant et deux a lI'arriere, cha-
cun controlantune roue de facon indépendante. Cette confi-
guration, rare dans le segment, est associée a un systeme

« Active Torque Vectoring », qui module la répartition du
couple entre les roues pour améliorer la motricité, I'agilité et
la stabilité. Alpine promet ainsi une expérience de conduite
aussi excitante que celle de ses modeles sportifs, tout en
conservant la praticité d’'un crossover.

Une nouvelle ambition

L’Alpine A390 incarne une ambition claire pour la marque:
passer du statut de constructeur de niche a celui de véritable
acteur sur le marche des vehicules électriques familiaux. En
sattaquant au segment des crossovers, Alpine cherche a atti-
rer une clientele plus large, tout en maintenant les standards
de plaisir de conduite qui ont fait sa réputation. Sovany Ang,
directrice de la performance produit chez Alpine, résume

Avec son design « fastback », ce modéle n’est pas
un SUV selon Alpine. Sa silhouette evoque l'esprit
de ’A110, avec un modele final mesurant environ

4,60 meétres de long.

I'objectif de ce modele: « L'objectif est clairement d’obtenir
les mémes sensations de conduite et le méme plaisir quau
volant d'une A110 ». C’est une promesse audacieuse, mais
qui fait écho al'engagement d’Alpine envers I'innovation et la
sportivite.

Vers un lancement en 2025

Avec un prix estimé autour de 70 000 € et une puissance
superieure a 400 chevaux, I’Alpine A390 sannonce comme
un modele haut de gamme. Ses performances dynamiques
et son design marquant pourraient en faire une proposition
seéduisante pour ceux qui recherchent un crossover alliant
sportivite, praticité et innovation. L’/A390 n’est pas seule-
ment une nouvelle voiture ; c’est le symbole de I'évolution
d’Alpine dans l'ere de I'électrique. Ce modele pourrait bien
redéfinir les attentes des passionnés de la marque, tout en
contribuant a élargir son rayonnement sur le marché euro-
péen.® O.C.
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FABRICE 1ZZILLO

RESEONSABL (290 ET A390

<« On entre dans une
y houvelleere dans

la marque Alpine
avec la propulsion
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@ Nicolas Lascourreges / La Company

Alpine a dévoilé en exclusivité ’A390 beta au Mondial de Paris 2024. Bien que toujours
au stade de prototype, son design extérieur est déja a 85 % finalisé, avec des influences
visibles du concept Alpenglow. Coté aérodynamique, elle intégre des technologies
comme un bandeau de feux et un diffuseur arriére ajustables pour optimiser

I’écoulement de I’air. Nous rencontrons Fabrice lzzillo, responsable du programme.

Parlez-moi de votre programme...

Fabrice Izzillo: Je suis en charge des programmes chez
Alpine A390, qui est |la voiture préfigurée par ce "show

ar” (modele concgu pour les salons, ndlr) A390 beta qu’on
dévoile ici au Mondial de ['"Automobile. Je m'occupe éga-
lement de I'A290, la petite citadine « Hot hatch » (« de
haute performance » en anglais, ndlr), qui est quant a elle
deéja disponible. On entre dans une nouvelle ere dans la
marque Alpine avec la propulsion électrique. C'est le sens
de 'histoire, et c'est une technologie qui s'adapte vraiment
tres bien aux automobiles sportives.

La premiere voiture de la nouvelle ere, c’'est 'A290 ; la
deuxieme, c’est celle-ci, 'A390. On est encore sur une voi-
ture 100 % électrique. On a mis |'accent sur deux aspects:
les performances et |la polyvalence. On dirait en anglais
“A racing car in a suite”, soit «une voiture de course dans
un costume ». On a des performances de tres haut ni-
veau. Notre objectif, c’'est d'obtenir les performances d'une
A110, avec la méme sensation de |legereté et d'aqilité que
I’A110. On a du confort, un grand coffre, 3places a |'ar-
riere, un moteur puissant, tout en proposant un confort
pour le quotidien. Les pilotes vont se faire plaisir, mais les
conducteurs prudents aussi.

Alpine a sorti sa carte
“Pierre Gasly” pour
présenter sa nouvelle
gamme.

Le réesultat est formidable. Mais vous
m’avez dit que 'A390 n'est pas un SUV,
contrairement a ce que ses proportions
laissent a penser..

On a voulu étre un peu unique dans la combinaison de
cette voiture. On appelle cette forme de caisse un « Sport
Fast Back ». Ce n'est pas un SUV. On est plus sur le coté
emotionnel que du coté purement pratique du SUV. Elle
n'est pas trop haute, elle est tres aérodynamique. On
cherche ainsi a toucher une clientele plus large.

La voiture de série qui sortira sera fidele a 85 % au show
car que vous voyez sur la partie extérieure. Cette ligne

« sport fast back », ces proportions, cette hauteur conte-
nue, et méme ses identités lumineuses a |'avant et a I'ar-
riere, ses proportions, voire cette lame aerodynamique
sur le capot, on va les retrouver sur le vehicule qui sera
commercialisé. Sur |'intérieur, notamment sur le cockpit
qui bouge, car il a une position confort et une position F1,
on a ici quelque chose de beaucoup plus conceptuel. Nous
avons trois piliers qui constituent notre ADN : |a |Iégereté,
la performance, et le savoir-faire francais. Le véhicule est
assembleé a |'usine de Dieppe, a la manufacture historique.
Les moteurs et |la batterie viennent de France également.
Nos voitures sont des outils de conquéte du marché. Nous
cherchons a étre présents pas seulement en France, mais
dans le monde. Le secret qui permet a cette voiture de
donner ce sentiment de légereté, y compris en courbe,
c’'est |'« Active Torque Vectoring », c'est-a-dire la gestion
active des couples moteurs. Cela signifie que les couples
des moteurs sont gérés indépendamment les uns des
autres. L'autre caractéristique qui offre ces sensations de
conduite, c’'est la parfaite répartition des masses. Avec la
batterie dans le plancher, le moteur avant au centre et les
deux moteurs arrieres de poids identique, on a un centre
de gravité tres bas. On obtient alors une tres bonne sta-
bilisation et des vitesses de passage en courbe exception-
nelles, pratiquement égales a celles de I'A110. Le tout pour
un design completement différents.

Vous avez de quoi étre fier de votre bijou’!

Oui je pense qu’on a de quoi étre fier. On a un résultat
cohérent, innovant mais qui reste dans I'ADN Alpine. @

Propos recueillis par Olivier Certain
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L’A290, congue comme une citadine
sportive, vise a offrir une expérience de
conduite inspirée de I’A110 tout en étant
adaptée a une utilisation quotidienne.
Compacte et agile, elle propose des
performances élevées et accessibles, avec
un confort de conduite optimiseé.
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Le lancement de 'Alpine A290 margue un tournant

Important pour la marque, qui entre dans une nouvelle
ere de sportivité électrique. Fidele aux valeurs d’Alpine L
— sensations de conduite exaltantes, légereté et savoir-
faire francais — I'A290 devient le modele d'entree dans
le « Dream Garage » 100 % electrique d’Alpine, avant
I'arrivée du Sport Fastback A390 et de la nouvelle A110.
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Ipine a revisité I'héritage de la R5 Alpine de 1976:
avec son modele électrique, '’A290 reproduit

la méme approche technique et combine des
2]éments de divers modeles pour aboutir a une
voiture sportive unique. I /A290 reprend ainsi la batterie de
52 kWh de la R5 E-Tech Electric, un moteur plus puissant
provenant des Scénic et Mégane, et le systeme de freinage
de la célebre A110. Ce cocktail technique, similaire a celui
de la premiere R5 Alpine qui piochait dans les composants
de la R12, R16 et R17, permet de proposer une citadine
sportive innovante. Mais ce mélange est-il a la hauteur des
exigences sportives et de I'image d’Alpine ?

Design et heritage: un clin
d'ceil a U'histoire Alpine

L’A290 integre divers éléments esthétiques qui rappellent
I'identité de la marque. Les « A fléchés » apposés sur les
flancs évoquent les emblemes historiques d’Alpine, tandis
que les feux de jour en croix rappellent les phares longue
portée d’autrefois. Ce modele arbore également des voies
élargies de 60 mm, des ailes plus musclées et des jupes la-
térales marquées d’un liseré. Ainsi, au-dela de la modernité
de ses lignes, ’A290 conserve l'esprit des Alpine classiques,

offrant un mariage entre design rétro et technologie de
pointe.

A lintérieur, 'A290 embarque un systéeme Google Android
OS, offrant 'une des expériences les plus modernes en
matiere de connectivité et d’assistance. Les fonctionnalités
vont de la navigation en temps réel a la reconnaissance
vocale, en passant par des options plus ludiques telles que
I'enregistrement des données de conduite. Cette interface
complete et intuitive confere a ’A290 une impression de
qualité de construction et de finition.

Specificites techniques
et confort

Concue sur la plateforme AmpR Small, 'A290 bénéficie
d’un centre de gravité bas et de porte-a-faux réduits, ren-
forcant la stabilité et la maniabilité. Son chassis inclut une
suspension a barres antiroulis rigides, des amortisseurs
avec butées hydrauliques, et des voies élargies pour une
meilleure tenue de route. Ces caractéristiques permettent a
la voiture de conserver une suspension souple, tout en as-
surant une resistance naturelle aux mouvements de caisse
pour une conduite plus confortable.

L’A290 propose également plusieurs modes de conduite

— Save, Normal, Sport et Perso — qui influencent les para-
metres de direction, la réponse de I'accélérateur, et méme
I'ambiance sonore a bord. Alpine a délibérément opté pour
une sonorité de moteur électrique modifiée, évocatrice
sans étre excessive, pour offrir aux conducteurs une sensa-
tion de controle sans le bruit d'un moteur thermique.

L’architecture de type skateboard et le moteur de taille
reduite permettent de compacter la partie avant.
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L’A290 cherche avant tout a maximiser
le plaisir de conduire. Cette sensation

se manifeste des les premiers tours de
roues, car elle est simple a appréhender,
communicante tout en restant joueuse,
offrant a tout type de conducteur une
expeérience de conduite exaltante mais
aussi rassurante.

tandis que la recharge sur borne AC atteint les 11 kKkW. La voi-
ture est équipée de fonctions de recharge bidirectionnelle
V2L et V2G, permettant de brancher des appareils externes
ou de réinjecter de I'électricité dans le reseau. Ces options
offrent une grande flexibilité aux utilisateurs, en particulier
pour ceux qui recherchent un modele électrique adapté aux
exigences du quotidien.

Performance et puissance

[’A290 dispose de deux versions de motorisation: une
version de 180 chevaux pour les modeles GT et GT Pre-
mium, et une version de 220 chevaux pour les versions GT
Performance et GTS. Avec un poids de 1479 kg, la version
GTS n’atfiche pas de chiffres de performance impression-
nants sur le papier — une vitesse maximale de 170 km/h
etun 0 2100 km/h en 6,4 secondes — mais compense par
une dynamique de conduite bien pensée. Grace aux 300
Nm de couple, disponibles instantanément, et a un chassis
équilibré, cette Alpine parvient a procurer des sensations de
conduite sportives et plaisantes.

Conduite et agilite:
une vraie Alpine

La maniabilité de ’A290 repose en grande partie sur son
train arriere multibras, qui assure une stabilité spontanée
dans les virages rapides sans necessiter dappendices aéro-
dynamiques invasifs. Alpine a mis I'accent sur une direction

Autonomie et recharge

[ autonomie WLTP annoncée de '’A290 est de 380 km, un
chiffre legerement inférieur aux 410 km de la R5 E-Tech
Electric. La recharge rapide peut se faire jusqu’a 100 kW,

precise et engageante, permettant aux conducteurs de plon-
ger avec assurance vers le point de corde et de profiter dune
agilité accrue dans les courbes serrées. L'ESC (controle de
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stabilité électronique) peut étre désactivé pour offrir
une experience de conduite encore plus sportive, restant
inactif méme lors des freinages d’urgence, ce qui plaira
aux puristes.

Abﬂrd, le conducteur est confortablement installé dans
des sieges semi-baquets qui offrent un excellent main-
tien sans compromettre le confort. Les commandes, dont
la touche OV (overtake) pour libérer instantanément
toute la puissance, sont inspirees de I’A110. Le confort

de suspension, malgre les grandes jantes de 19 pouces
chausseées de pneus Michelin Pilot Sport S5, est remar-
quable, tandis que la direction, tres directe, apporte une
grande satistaction de conduite.
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Le couple est géré par un systeme sophistiqué, le « Alpine
Torque Precontrol », qui permet de moduler la distribution
de la puissance au train avant, minimisant les pertes de
traction. La transition entre la régénération et le freinage
hydraulique est fluide, offrant une expérience de freinage
naturelle et précise.

Prix et positionnement:
une Alpine qui se merite

En termes de tarification, I’Alpine A290 se distingue de la
R5 de Renault par ses evolutions mécaniques et son équi-
pement enrichi. La version GT d’entrée de gamme, avec
180 ch, démarre a 38 700 €, tandis que la version GT'S haut
de gamme colite 44 700 €. Ces tarifs, bien que supérieurs a
ceux de certains concurrents comme la Mini Cooper SE ou
la Smart #1, se justifient par I'exclusivité de la marque, les
ameéliorations techniques, et la promesse d'une expérience
de conduite exceptionnelle.

Alpine se positionne ainsi comme un choix pour les pas-
sionnes cherchant une voiture sportive electrique, tabri-
quee en Europe avec un soin particulier pour la qualite et
I'expérience de conduite.

Verdict: UAlpine électrique
seduit-elle les puristes?

Certes, une Alpine de 1400 kg s’¢loigne des modeles legers
de I'époque, mais le contexte a eévolue, tout comme les exi-
gences environnementales et technologiques. Bien quelle
soit plus lourde, cette A290 conserve I'esprit d’Alpine, avec
un comportement routier precis et une agilité impression-



nante. Son confort quotidien, allié a une qualite de fabri-
cation de haut niveau et un caractere exclusif, en fontune
offre attractive sur le segment des sportives électriques.

Avec une autonomie réaliste de 380 km et une recharge
rapide, '’A290 semble bien adaptée a un usage mixte, entre
la route et, pour les amateurs, une petite session de circuit
occasionnelle. Malgré un prix éleve, cette Alpine est un
symbole de la persévérance de la marque francaise a offrir

des sensations authentiques dans un monde de plus en plus
tourné vers I’électrique. Pour les amateurs de sportivitée
francaise, elle represente un compromis idéal entre techno-
logie moderne et plaisir de conduite.

L’Alpine A290 se distingue ainsi comme une sportive €lec-
trique compeétente, capable de séduire ceux qui souhaitent
retrouver ’ADN d’Alpine dans une €époque ou la transition
énergetique estinévitable. @ S.H.
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L’Alpine A110 R Ultime, série limitée et surpuissante, incarne
I’essence méme de la sportivité a la francaise. Boostée a
345 ch et optimisée pour une conduite sans compromis,
elle offre un design et des performances revisités. Avec une
personnalisation poussée, ce modéle unique promet aux
passionnés une expérience de conduite exaltante.

Alpine a présenté au Mondial de
I’Automobile de Paris sa toute
nouvelle série limitée A110 R Ultime.
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“Alpine A110 R Ultime incarne l'excellence tech-

nique de la marque francaise, concentrant des €lé-

ments de performance et de design pour satistfaire

les amateurs de conduite sportive. Inspirée de ’”A110
R, cette édition limitée pousse les capacités de la sportive
francaise a un niveau inédit, tout en conservant une légereté
et une maniabilité qui en font la signature d’Alpine.

Une mecanique reglee pour la
performance

Le moteur de 'A110 R Ultime délivre une puissance de 345 ch
a 6000 tr/min, grace a I'optimisation de son moteur pour un
indice d’'octane de 102 (RON 102). Avec un couple amélioré a
420 Nm des 3200 tr/min, soit une hausse de pres de 20 % par
rapporta l’A110 R standard, ce bolide abatle 0 a100 km/h en
seulement 3,8 secondes, une amélioration de 0,1 seconde. Son
poids reste inchangé par rapport a la version Turini, soit 1084
kg, permettant une agilité et une réactivite exceptionnelles
sur route comme sur circuit.

Pour obtenir ces performances, Alpine a doté '’A110 R Ultime
de plusieurs innovations: un turbo modifié pour offrir une
meilleure puissance, une boite de vitesses DW6 a la capacité
de couple augmenteée, ainsi quun échappement Akrapovic

en titane pour un son distinctif et une reduction de poids. Le
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chassis a été affiné avec des amortisseurs réglables Ohlins et
un systeme de freinage avancé signé AP Racing, comprenant
des disques bi-matiere de 330 mm associés a des plaquettes
de haute performance. Ces améliorations permettent a 'A110
R Ultime de se demarquer tant par sa puissance que par sa
tenue de route.

Un design agressif
et fonctionnel

[’A110 R Ultime se distingue visuellement grace a des élé-
ments emprunteés aux versions de competition, tels que les
extracteurs inspirés de la GT4 sur le capot. Ces ajouts ne sont
pas seulement esthétiques: ils contribuent a un meilleur re-
froidissement en permettant a I'air chaud de circuler au-des-
sus du capot pour atteindre l'aileron. Cet aileron, compose de
deux parties et réglable, peut offrir un appui aérodynamique
superieur de 160 kg compare a celui de ’'A110 R, améliorant
ainsi la stabilité a haute vitesse. Les détails aérodynamiques
ne sarrétent pas la. L’A110 R Ultime est équipée de jantes
forgées spécifiques de 18 pouces a I'avant et de 19 pouces a
Iarriere, chaussees de pneus Michelin PS2 CUP pour une
adhérence optimale. De nouvelles ailettes latérales ajoutent
de l'appui, tandis que les flaps a I'arriere des roues réduisent
la trainee. Enfin, la lame avant, abaissee de 10 mm, renforce
I'impression d’une voiture préte a bondir.




L’exemplaire présent sur le stand
Alpine du Mondial de I’Automobile
s’habille d’une configuration
unique appelée « La Bleue »,
limitée a 15 exemplaires.

Une personnalisation poussee
a l'extreme

Pour ceux qui souhaitent un modele vraiment unique, I'A110
R Ultime offre des options de personnalisation etendues via
I'Atelier Alpine. Limitée a 110 exemplaires, chaque voiture
peut étre personnalisée pour refléter les gotits de son proprie-
taire, rendant chaque modéle vraiment unique. A un premier
niveau de personnalisation, les clients peuvent choisir parmi
27 teintes de carrosserie et quatre couleurs d’Alcantara pour
I'Intérieur: gris, rouge, bleu et orange. De plus, les details tels
que les surpiqires du volant, la console centrale et les sieges
Sabelt peuvent étre assortis pour une harmonie partaite.
Pour ceux en quéte d’une personnalisation encore plus pous-
sée, un deuxieme niveau permet un sur-mesure avec 9 coloris
d’Alcantara et 10 options de cuir, ainsi que des possibilités

de broderie et d’embossage. Cette personnalisation extréme
s'étend a I'extérieur, ou les éléments en fibre de carbone
peuvent étre peints dans la couleur de son choix, conférant
ainsi a chaque A110 R Ultime une allure véritablement sur
mesure.

Pour les passionnés de rarete, Alpine propose une configura-
tion exclusive “La Bleue”, limitée a seulement 15 exemplaires.
Inspirée par les couleurs emblématiques de la marque, cette
édition arbore un dégrade de bleu Alpine Vision et bleu
Abysse, réalisé a la main pour un effet unique. Ce dégrade

se prolonge dans 'habitacle, avec un intérieur en cuir bleuréalisé en
collaboration avec les artisans de Poltrona Frau et Sabelt. Affichéee

a 330000 € TTC, cette configuration met en avant le savoir-faire et
I’élégance d’Alpine.

Performances et confort:
un equilibre subtil

[A110 R Ultime integre des technologies avancées pour un confort de
conduite optimal tout en préservant ses performances sportives. Le
train arriere multibras issu de la R5 assure une stabilite exceptionnelle
en courbe, tandis que les barres antiroulis rigides et les suspensions
spécifiques permettent une grande précision de conduite. Les ingé-
nieurs d’Alpine ont également intégreé un “launch control” et quatre
modes de conduite (Save, Normal, Sport, Perso) qui modifient les pa-
rametres de direction, la reponse de l'accélérateur et méme 'ambiance
sonore pour une immersion totale.

En conduite sportive, ’A110 R Ultime offre une sensation de controle
inégalée, avec un ESC (Electronic Stability Control) entierement
désactivable. Le systeme “Alpine Torque Precontrol” gere intelligem-
ment la distribution du couple pour éviter les pertes de motricité,
tandis que le freinage de haute precision garantit une sécurite et une
malitrise optimales.

Un choix exclusif
pour les collectionneurs

L’Alpine A110 R Ultime se positionne comme la version ultime de
I’A110, un modele qui incarne 'aboutissement des competences d’Al-
pine dans la conception de voitures sportives de séerie. Avec un prix

de départ éleve, ce modele se destine avant tout aux collectionneurs

et aux passionnés de sport automobile cherchant une voiture a la fois
performante et rare. Bien que des options plus extrémes existent chez
des préparateurs comme NM Engineering ou Ravage, 'A110 R Ultime
represente une proposition unique et equilibree pour un usage mixte
route-circuit.

7 y -
L'essence d'Alpine

en edition limitee

En combinant I’héritage d’Alpine avec des innovations modernes,
I’A110 R Ultime se distingue comme la quintessence du savoir-faire
francais en matiere de voitures sportives. Ce modele ne laisse aucun
détail auhasard, depuis son moteur optimisé jusqu’a sa personnalisa-
tion extréme, offrant ainsi une expérience de conduite qui conjugue
performance, esthétisme et exclusivité. Pour les amateurs de conduite
sportive a la recherche d'un modele emblématique, 'A110 R Ultime

s'impose comme un choix sans compromis, incarnant l'esprit dAlpine
dans sa forme la plus pure. ® N.G.
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Avec le Rendt 'E-Tech 4x4 de 300

ch, Renaultivis€le'haut de gamme en
proposant un SUV hybride réchargeable.
Sa version AtelierAlpine, dotée de 105.km
d’autonomie électrique et d’un chassis

T —

optimiW_..- formance et confort, tout

en affichant un designietides finitions haut

de gamme.

Renault Ratale E-Tech 4x4 Atelier Alpine

Puissance et raffine
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Le Renault Rafale E-Tech 4x4 Atelier Alpine
combine un moteur thermique 1.2 turbo
de 150 ch et trois moteurs électriques,
totalisant 300 ch pour une transmission
intégrale et 105 km d’autonomie
électrique. Rechargeable en moins de 3 h
sur borne de 7,4 kW, il allie puissance et
confort pour les trajets quotidiens.

A partir de 59 000 €.
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enault propose une monteée en gamme ambitieuse avec son
nouveau SUV, le Ratale E-Tech 4x4 de 300 ch, particulie-
rement dans sa version Atelier Alpine. Ce modele hybride
echargeable se distingue non seulement par sa puissance
mais aussi par des caractéristiques techniques uniques dans la
gamme Renault, visant clairement le segment premium.

Un SUV qui mise sur la puissance
et la polyvalence

Le Rafale E-Tech 4x4, facturé a partir de 59000 € pour la version
Atelier Alpine, sappuie sur un moteur trois cylindres 1.2 turbo de
150 ch a l'avant, accompagné de deux moteurs électriques: un de 70
ch et un autre de 34 ch, intégrant une boite de vitesses a crabots sans

embrayage. A I'arriere, un troisieme moteur électrique de 136 ch porte

la puissance cumulée a 300 ch, une spécificité qui lui confere quatre
roues motrices et des performances accrues. Cette motorisation est
soutenue par une batterie lithium-ion de 22 kWh, lui offrant une
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Le Rafale E-Tech 4x4 Atelier Alpine
represente une fusion réussie entre
puissance, technologie et confort. Ce
modéle hybride rechargeable, bien
qu’inhabituel pour un constructeur
généraliste, incarne le nouveau visage
premium de Renault, positionné pour
séduire une clientéle exigeante en quéte
d’un SUV polyvalent et performant.

autonomie électrique de 105 km en cycle mixte WLTP. Le passage
d’'une autonomie limitée en mode hybride a une autonomie électrique
trois fois plus grande est significatif. En condition de conduite réelle,
le Rafale a atteint environ 92 km d’autonomie electrique lors d'un
parcours melant circulation urbaine et routes secondaires. Bien qu'il
ne permette pas de recharge en courant continu, le chargeur embar-
que de 74 KW permet une recharge complete en 2 h 55 sur une borne
publique ouune Wallbox, rendant le véhicule parfaitement adapté
aux trajets quotidiens.

Des performances au service de
l'expeéerience de conduite

Renault a soigne 'expérience de conduite du Ratale E-Tech en per-
mettant un mode de propulsion entierement électrique jusqua 135
ch, et méme 160 ch en mode Sport. Cela garantit une bonne réactivité
a basse vitesse, tandis que le moteur thermique prend le relais pour
des accélérations plus franches. La présence de quatre moteurs per-




met une gestion intelligente de la puissance, offrant une
transition fluide entre les différents modes de conduite.
Le Rafale se demarque également par son confort et
son agilité, un atout accentué dans la finition Atelier Al-
pine. Contrairement aux versions Esprit Alpine, qui se
concentrent sur des détails esthétiques, 'Atelier Alpine
inclut des modifications notables du chassis: des amortis-
seurs pilotés ajustent en temps réel leur fermeteé grace a
une cameéra qui lit la route, et des barres antiroulis renfor-
cées améliorent la stabilité. Cette configuration, déja vue
sur le DS 7, permet de réduire les mouvements de caisse et
assure un meilleur confort en toutes circonstances. Ainsi,
malgre son positionnement premium et son poids de
deux tonnes, le Rafale offre un comportement dynamique
et precis, méme dans les virages serreés.

Confort et technologie
embarquee de premier ordre

L'intérieur du Rafale E-Tech ne manque pas de sur-
prendre, notamment avec sa moquette bleue spécifique a
la finition Alpine, qui rappelle les véhicules sportifs d’an-
tan. Lergonomie et I'espace ont été optimisés pour offrir
une experience haut de gamme: sieges enveloppants,

toit vitré a opacité variable, rangements spacieux, et
banquette arriere accueillante, avec un grand espace aux
jambes. Coté technologie, le systeme d’info-divertisse-
ment développé par Google est rapide et intuitif. Il integre
les applications Google (Maps, Waze, YouTube, etc.), ren-
dant Android Auto et Apple CarPlay presque superflus.
Ce systeme ajoute une touche de moderniteé et saligne

¥ H

avec le positionnement premium de la voiture. En revanche,
quelques éléments moins valorisants, comme certains mate-
riaux, pourraient décevoir dans un véhicule de ce prix.

Le coffre, quant a lui, affiche un volume de 469 litres, suffisant
pour un usage familial. Cependant, il perd 65 litres en raison
dulogement du chargeur embarqué, et 'option d'une roue de
secours n’est pas disponible. Le réservoir de 55 litres, assez
ogrand pour un hybride rechargeable, assure une autonomie
totale de 1000 km, une performance remarquable.

Une experience de conduite
affinee grace a l'Atelier Alpine

La version Atelier Alpine transforme le Rafale E-Tech en

un SUV a la fois confortable et sportif. Le passage dans

cette finition confere au véhicule des capacités dynamiques
accrues, tout en assurant un confort optimal. Les amortis-
seurs pilotés permettent d’absorber les irregularités de la
route, tandis que les roues arrieres directrices facilitent les
manoeuvres dans les virages serres. Ces technologies créent
une sensation de légerete et de réactivite inhabituelle pour un
SUV de cette taille et de ce poids. Malgreé ses atouts, le Ratale
présente cependant quelques défauts, notamment une pédale
de frein dont la sensation pourrait dérouter. La transition
entre le freinage régénératif et hydraulique manque parfois
de fluidité, rendant la pédale de frein peu intuitive dans cer-
taines situations. Par ailleurs, I'impossibiliteé de déesactiver
totalement 'ESP au-dela de 50 km/h limite légerement le
plaisir de conduite sportive. Avec un tarit debutant a 54 500 €
pour la version Esprit Alpine et grimpant a 59 000 € pour
I’Atelier Alpine, le Rafale E-Tech n’est pas bon marche. Mais
en echange, Renault offre un SUV performant, confortable,
et doté d’'une autonomie électrique conséquente, répondant
ainsi aux attentes des conducteurs exigeants en matiere de
polyvalence et de performances. ®
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Bien qU’il ne permette pas de recharge
en courant.continu, le chi rgeur |
embarque de,7,4 kW permet une
lecharge compléte en 2 h 55.
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Coté technologie, le systeme
d’info-divertissement developpé
par Google est rapide et intuitif.
Il integre les applications Google
[Maps, Waze, YouTube, etc.),
rendant Android Auto et Apple
CarPlay presque superflus.

Auto Revue Alpine / 41




ALPINE

UNE PREMIERE DEPUIS LONGTEMPS

LE DOUBLE PODIUM DES
PILOTES ALPINE AU BRESIL

Le Grand Prix du Brésil 2024 a marqué une étape historique
pour la Formule 1 francaise. Esteban Ocon et Pierre Gasly,
les deux pilotes de I’écurie Alpine, ont respectivement
terminé ala 2¢ et ala 3¢ place, inscrivant un double podium
inattendu. Cet exploit est une premiére pour deux pilotes
francais au XXl siécle et fait remonter des souvenirs po
glorieux de ’histoire des pilotes francais en Fl. e

Esteban Ocon au volant
de sa F1 sur le circuit
détrempé de Sao Paulo.
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Dés le départ, les conditions de piste sont devenues
peérilleuses, avec des averses inattendues et une visibilite
reduite. Les stratégies de pneus ont pris une importance
cruciale, et la direction de course a méme du déployer

le drapeau rouge pour interrompre temporairement
I’épreuve, permettant aux pilotes de reconsidérer leurs
options tactiques. C’est dans ces moments de flottement
et d’incertitude qu’Ocon et Gasly ont su tirer parti de leur
experience, se hissant progressivement vers le haut du
classement, évitant habilement les piéges d’'une piste
transformée en véritable patinoire.
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steban Ocon et Pierre Gasly ont réalisé une
performance mémorable lors du Grand Prix
du Brésil, offrant a l'écurie Alpine un double
podium exceptionnel, sous des conditions
meteorologiques particulierement difficiles.
En terminant respectivement 2e et 3e sur le
circuit d'Interlagos, les deux pilotes francais ont marque I'his-
toire de la Formule 1 etde I'écurie francaise en affrontant des
pluies diluviennes, un asphalte glissant, et une stratégie exi-
geant une concentration et un sang-froid de tous les instants.
L'exploit est dautant plus symbolique pour Ocon et Gasly,
deux amis d’enfance, qui partagent une longue histoire com-
mune. Ce podium était 'occasion pour eux de se rappeler
leurs debuts en karting sur les pistes normandes d’Anne-
ville-Ambourville, ou leurs chemins se sont croisés pour la
premiere fois. Les deux pilotes, qui ont partage le méme réve
des leur plus jeune age, ont dii apprendre a cohabiter au sein
de la méme ecurie depuis I'arrivée de Gasly chez Alpine en
2023. Apres des débuts difficiles ou la rivalite et les personna-
lites fortes ont partois fait des étincelles, ils ont su construire
une relation de respect et de coopération, essentielle pour
viser des résultats dans un contexte de compétition intense.
Sur la grille de départ, alors que la pluie s’intensifiait, les deux
pilotes savaient que cette course serait spéciale. Des le départ,
les conditions de piste sont devenues périlleuses, avec des
averses Inattendues et une visibilite réeduite. Les stratégies

de pneus ont pris une importance cruciale, et la direction

de course améme diu déployer le drapeau rouge pour inter-
rompre temporairement I'épreuve, permettant aux pilotes de
reconsiderer leurs options tactiques. C’est dans ces moments
de flottement et d'incertitude qu’Ocon et Gasly ont su tirer
parti de leur expérience, se hissant progressivement vers le
haut du classement, evitant habilement les pieges d’'une piste
transformée en véritable patinoire.

Pendant la course, un moment clé est survenu lorsque le
drapeau rouge a été levé, permettant aux équipes de repenser
leurs stratégies et d’ettectuer des changements de pneus sans
perte de temps. Lors de la relance, la gestion de 'adhérence
sur une piste encore humide a permis aux deux Francais

de montrer I'étendue de leur talent et leur capacite a rester
concentres et efficaces sous pression. En maintenant un
rythme éleve et en profitant des erreurs de leurs adversaires,

Le double podium d’'Esteban Ocon et
Pierre Gasly au Grand Prix du Bresil
represente bien plus qu'un simple
resultat sportif. C'est une celebration
de l'amitie, de la perseverance et de
la passion pour la course, qui ressort
aux yeux des fans et des observateurs
du monde entier.
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Ocon et Gasly se sont retrouves dans une position favorable,
solidifiant leurs chances d’atteindre le podium.

Esteban Ocon, visiblement ému a I'arrivée, a contié que cette
course 'avait rameneée des années en arriere, se rememorant
les jours ou il partageait la piste avec Gasly sous la pluie, avec
leurs peres respectits comme premiers soutiens. « Dans le
dernier tour, j’ai eu des tflashbacks », a-t-il expliqué. « Je nous
revoyais, Pierre et moi, allant au karting sous la pluie avec nos
peres, pour sentrainer. Tout est remonté. Ce que je ressens
en ce moment est ditficile a décrire. C’est un moment qui va
rester grave en moi. » Ces mots témoignent de la dimension
émotionnelle de cet exploit, qui dépasse le simple cadre spor-
tif pour atteindre celui de I'amitié et des souvenirs partages.
Pierre Gasly, tout aussi ému, a également évoque ce lien
unique quil'unit a Esteban Ocon. « Personne ne peut vrai-
ment comprendre ce que nous avons ressenti aujourd’hui »,
a-t-il déclaré. « Vousimaginez deux petits gars d’'un club de
karting normand qui révent de F1, et qui, des années plus tard,
se retrouvent sur un podium ensemble. C’est presque irreel. »
Ce double podium a permis aux deux pilotes de se reconnec-
ter aleurs racines et de rappeler au monde de la Formule 1
I'importance de 'amitié, méme dans un univers ou la rivalité
est omniprésente. Ce résultat n’est pas seulement symbolique
pour Ocon et Gasly, mais aussi pour I'écurie Alpine, qui voit
en ce double podium un accomplissement majeur et une
source de motivation pour la suite. En inscrivant 33 points
lors de ce Grand Prix (35 points en incluant la course Sprint),
Alpine aréalisé un bond impressionnant au classement des
constructeurs, passant de la 9¢a la 6¢ place. Ce score renforce
la position de I'equipe francaise dans la course aux points, et
constitue une véritable bouftée d'oxygene pour I'écurie, qui a
connu une saison ditficile jusqualors.

Ce Grand Prix du Brésil marque également un retour en
force pour les pilotes francais en Formule 1. En effet, il sagit
de la premiere fois depuis 1997 que deux Francais montent
ensemble sur un podium en Grand Prix, rappelant I'exploit
d’Olivier Panis et Jean Alesi lors du Grand Prix d’Espagne.
Cet exploit est d'autant plus notable que les deux pilotes ont
accompli cette prouesse au volant de voitures francaises, ren-
forcant le symbole de ce moment historique pour le sport au-
tomobile tricolore. La célébration sur le podium d’Interlagos
a egalement permis aux deux pilotes de partager un moment
de complicité, au-dela de la rivalité qui peut parfois les oppo-
ser sur la piste. Ceux-ci se sont donné une accolade, ont posé
ensemble, visieres relevees, et ont laisse transparaitre leur sa-
tistaction et leur fierté d’avoir accompli cet exploit ensemble.
Le double podium d’Esteban Ocon et Pierre Gasly au Grand
Prix du Brésil représente bien plus quun simple résultat
sportif. C’est une célébration de I'amitie, de la persévérance
et de la passion pour la course, qui résonne aupres des fans et
des observateurs du monde entier. Pour Alpine, ce succes est
une ¢tape importante dans la construction de son identité en
Formule 1 et dans son ambition de rivaliser avec les grandes
ecuries. Pour Ocon et Gasly, c’est un moment inoubliable, qui
restera gravé dans leurs mémoires et qui symbolise 'accom-
plissement de leurs réves d’enfants devenus realite.
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£ Deux drapeaux francais sur le
\ { podium: ce n'était plus arrive

N depuis 1997, alors ¢a se féte!

LE DOUBLE PODIUM DES 27 ans
Pl LOTES AL PINE AU BRESIL Cela faisait 27 ans que deux pilotes francais n‘avaient pas par-

tage un podium en F1. La derniere fois remontait au Grand
E N C H I F F R ES Prix d’Espagne 1997, ou Olivier Panis, sur Ligier, avait fini 2e,
suivi de Jean Alesi, alors pilote Benetton, en 3e position. En
2024, Esteban Ocon et Pierre Gasly ont reproduit cet exploit
au Brésil, illustrant un moment rare et précieux pour les fans

Le Grand Prix du Brésil 2024 a marqué une étape historique
pour la Formule 1 francaise. Esteban Ocon et Pierre Gasly, les
deux pilotes de I'écurie Alpine, ont respectivement termine a

la 2¢ et ala 3¢ place, inscrivant un double podium inattendu. de Flen France.

Cet exploit estune premiere pour deux pilotes francais au

XXI¢siecle et fait remonter des souvenirs glorieux de his- 1994

toire des pilotes francais en F1. Voici les chiffres clés de ce En 1994, Olivier Panis et Eric Bernard étaient les deux der-
double podium historique pour Alpine. niers pilotes francais a terminer sur le podium avec une voi-

ture francaise (Ligier), lors du Grand Prix dAllemagne. Cette
tradition francaise renait aujourd’hui avec I'ecurie Alpine,
representant un retour aux origines pour le sport automo-
bile francais. Voir a nouveau deux drapeaux tricolores sur le
podium au-dessus de voitures portant le « A fléché » estune
célébration d'un héritage qui semblait perdu.

e

20006

Pour retrouver un double podium d’une écurie francaise,

il faut remonter a 2006, lors du Grand Prix du Japon, ou
Renault avait signé un doublé avec Fernando Alonso en pre-
miere position et Giancarlo Fisichella en seconde. Lécurie
Alpine, qui a succedé a Renault, perpétue ainsi la longue tra-
dition des succes francais en F1.

2013
SUCLUN SRR EEIC U] 1 e précédent double podium de Iéquipe d"Enstone — au-
montage touchant des 2 amis. jourd’hui Alpine — date de 2013 en Corée du Sud, alors sous
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“C’est hlstorique. Franchement un doublé pour nous, avec
‘nos salsons, c’est mespe.re. ;C’est difflcile de trouver les

= mots, je suis super heureux pour teutg I’equipe. Onn’a
jamals Iache, on n’a pas baisse les bras, on a garde la téte
frolde et on n’ a pas falt d’erreur.’? PIERRE GASLY '
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L'ecurie espere desormais batir sur cette

performance pour les courses a venir, capitalisant

sur l'elan de ce succes inattendu. Pour les fans

francais de Formule 1, voir deux compatriotes briller

sous les couleurs d'une écurie francaise est une

source de fierte et d'inspiration.

le nom de Lotus. A cette époque, Kimi Riiikkonen
avait termine 2¢, suivi de Romain Grosjean en 3e.
Ce podium brésilien avec Ocon et Gasly est donc
le premier double podium pour Alpine depuis le
retour complet de Renault en 2016, qui a ensuite
été rebaptisé Alpine en 2021.

33 points

Avec ce double podium au Breésil, Alpine a engran-
ge 33 points lors de la course principale, auxquels
sTajoutent 2 points acquis lors de la course Sprint,
portant leur total a 35 points pour le week-end. Ce
score impressionnant est le second meilleur total
pour Alpine sur un week-end depuis leur retour en
F1 en 2016. Leur meilleur résultat reste le Grand
Prix de Hongrie 2021 avec 37 points, grace a la
victoire d’Esteban Ocon et la 4¢ place de Fernando
Alonso.

6 au championnat

Avant le week-end du Grand Prix du Breésil, Alpine
n'etait que 9e au classement Constructeurs avec
seulement 14 points. Grace aux 35 points Inscrits
a Sao Paulo, I'écurie francaise a fait un bond au
classement, passant a la 6e place avec un total de
49 points. Ce résultat les place désormais devant
Haas, Racing Bulls et Williams, et représente une
véritable bouffée d'oxygene pour la saison d’Al-
pine.

14 tours menes

Esteban Ocon est devenu le 9¢ pilote de la saison
a mener un Grand Prixen 2024, une distinction
rare pour un pilote hors des Top Teams (Red Bull,
Ferrari, Mercedes, McLaren). Au Brésil, Ocon a
mené la course durant 14 tours, tandis que Sergio
Pérez, chez Red Bull, n’a mené qu’un seul tour
cette saison. Alpine devient ainsi la seule équipe

en dehors des écuries de pointe a avoir pris la téte
d’'un Grand Prix en 2024.

Un exploit qui ranime
la fierté francaise

Ce double podium n’est pas seulement un exploit
statistique: il est le reflet d'une course partaite-
ment maitrisée dans des conditions météorolo-

giques chaotiques. La pluie et la visibilité réduite
a Interlagos ont compliqué la tache de tous les
pilotes, mais Ocon et Gasly ont su faire preuve
d’habileté et de sang-froid pour maintenir leurs
positions sur le podium. Ce résultat est particulie-
rement significatif pour I'écurie Alpine, dont les
performances ont été en demi-teinte cette saison.
Ce week-end marque un retour en force, et ravive
I'espoir d'une meilleure dynamique pour Alpine.

Complicite retrouve.

En célébrant ensemble sur le podium, Esteban
Ocon et Pierre Gasly ont egalement revecu leur
complicité d’'antan. Les deux Normands, qui ont
grandi dans le monde dukarting en France, se sont
retrouvés cote a cote dans cette aventure en F1,
leur permettant de revivre leurs souvenirs d’en-
fance.Alafindela course, les deux amis se sont
échangés regards et sourires sous leurs casques,
marquant ainsi un moment de camaraderie aussi
émouvant qu'inédit. Cette victoire partagée au
Breésil, fruit d'années d’efforts et de rivalites ami-
cales, montre que I'amitie entre les deux pilotes est
plus forte que jamais.

Une saison relancee
pour Alpine

Alors que la saison 2024 semblait déja bien com-
promise pour Alpine, ce double podium au Bresil
représente un tournant. Lécurie espere désormais
batir sur cette performance pour les courses a
venir, capitalisant sur 'élan de ce succes inatten-
du. Pour les fans franc¢ais de Formule 1, voir deux
compatriotes briller sous les couleurs d'une écurie
francaise est une source de fierté et d'inspiration.
Cerésultat historique rappelle I'age d'or de la F1
francaise et pose des bases solides pour un futur
prometteur. Le Grand Prix du Bresil restera gra-
vé dans les annales de la F1 francaise grace a la
performance d’Esteban Ocon et Pierre Gasly, qui
ont su triompher dans des conditions extrémes.
Au-dela des chiffres et des statistiques, c’est I'his-
toire d’'un renouveau pour Alpine et dun moment
de communion pour deux amis d’enfance. A une
époque ou les exploits francais en F1 sont rares, ce
double podium est une lueur d’espoir et une invi-
tation a réver de nouveaux sommets.@
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BRUN& AMIN SE CONFIE
SURA’AVENIR DE VIRY-
CHAZ{LLON ET D'ALPINE
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Bruno Famin, Vice-Président d’Alpine

F1 Team et directeur de Viry-Chatillon,
détaille les changements stratégiques
opéreés au sein du site, marqués par 'arrét
de la production de moteurs F1 pour Alpine
a partir de 2026. Il présente cette décision
comme un choix pragmatique, en réponse
aux deéfis industriels actuels, et souligne
'importance d’une nouvelle direction pour
garantir la viabilité d’Alpine. Selon lui, il

ne s’agit pas d’une simple réallocation de
ressources, mais d’une transformation en
profondeur orientée vers des innovations
en dehors de la F1, notamment pour le
développement des véhicules électriques
de Renault.

ous avons lance le projet Hypertech, qui
represente une transformation majeure

du site, » explique Bruno. « Alpine restera

un site “sportit”, mais nos activites se
redefinissent pour s’aligner avec des projets d’'innovation
de haute performance, essentiels pour I'avenir du groupe
Renault. » Le site de Viry, historique dans la production
de moteurs F1, se prépare ainsi a un repositionnement
stratégique, recentrant ses activites sur des initiatives qui

soutiennent la transition vers I'électrique, 'Endurance,
et dautres programmes de performance avancée.

En 2026, la transition du moteur thermique F1 RE26
marquera une etape significative. Actuellement,

500 personnes travaillent encore sur diftérents projets
moteurs a Viry, mais I'accent sera progressivement mis
sur des initiatives d’'innovation pour la performance
¢lectrique et le developpement de nouvelles
technologies. Cette redirection des ressources s’inscrit
dans une volonte de maximiser I'expertise de Viry en
ingénierie de pointe tout en soutenant les ambitions
stratégiques d’Alpine. « Nous allons mettre a profit les
compétences developpees en F1 pour faire avancer

nos capacites en technologies de pointe et apporter de
la valeur a d’autres segments, » ajoute Bruno. « Cette
orientation represente une opportunite pour Viry de se
concentrer sur des programmes d’'innovation avec un
impact concret pour I'avenir du groupe. » Pour Alpine, ce
repositionnement marque une évolution qui permettra
d’exploiter le savoir-faire accumulé dans le domaine de
la performance automobile de maniere plus rentable.

Une vision a long terme pour
la marque Alpine

La décision de cesser la production de moteurs F1
s’'inscrit dans une stratégie de long terme. Plutot
qu'une simple réallocation de ressources, cette
transformation est vue comme une opportunite

de renforcer la competitivité d’Alpine sur d’autres
segments du marché de la performance automobile.
Bruno Famin souligne I'importance de rationaliser les
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.
Bruno Famin est toujours aupres de ses pilotes pour les conseiller ou les supporter.
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"Nous avons annonce ce projet
Hypertech de transformation

activités pour assurer la perennité de la marque
Alpine dans un environnement économique de plus
en plus exigeant. « La F11mpose des contraintes
extrémes, » explique-t-il. « En recentrant nos efforts,
nous permettons a Viry de rester une rétérence
dans!'innovation technique, avec des cycles de
développement plus rapides, adaptés aux nouveaux
besoins. » En se detournant de la F1, Alpine choisit
de miser sur d’autres opportunites de performance
qui offrent un retour sur investissement plus
prévisible. Bruno Famin insiste sur le fait que cette
stratégie permettra de maintenir ’ADN sportifde
la marque, tout en saffranchissant des contraintes
de la F1, pour mieux s’adapter a I'évolution rapide
du marche automobile, notamment en matiere
d’électrification et de reduction d’émissions.

Un modele economique
Limitant pour les
motoristes de F1

Dans cet entretien, Bruno Famin critique également
le modele économique de la F1, particulierement
contraignant pour les motoristes comme Renault.
Lesregles actuelles imposent aux constructeurs de
fournir leurs moteurs aux écuries clientes pour un
tarif plafonné a 17 millions de dollars par saison, ce
qui réduit considérablement les marges de profit et
limite les investissements possibles en recherche et
développement. Il souligne qu’une telle contrainte
¢conomique pese lourdement sur les décisions
strategiques des motoristes, rendant difficile
I'optimisation des ressources.

b

A partir de 2026, le budget dédié aux moteurs en F1

sera aligne sur celui de 'exploitation des chassis, avec

un platfond de 135 millions de dollars. Cependant,
Bruno Famin estime que ce montant est encore trop
élevé pour permettre une rentabilité durable. « Avec
un tel budget cap, le développement moteur devient
¢conomiquement insoutenable, » affirme-t-il. « La
F1impose des niveaux de dépense qui ne sont plus
compatibles avec les objectifs économiques du

tres profond. Alpine restera un site
“sportif” avec une reaffectation des
reSSOUFCEeS." BRUNO FAMIN

maximiser I'apport d’Alpine en dehors de la F1.
Cette redéfinition des priorités est percue comme
une necessité pour garantir la competitivite et
I'innovation au sein du groupe Renault, tout en
repondant aux exigences du marche en matiere de
viabilité économique et de durabilite.

« Viry a toujours eté un site innovant, et notre
expertise en moteurs haute performance nous
servira pour de nouveaux projets, » explique Bruno.
« Les nouveaux moteurs electriques et hybrides
sur lesquels nous travaillons démontreront

notre capacité a évoluer et a s'adapter. » Cette
réorientation permet a Viry de poursuivre son
engagement dans la performance automobile, mais
avec une approche plus agile, favorisant des cycles
de développement plus courts, mieux adaptés aux
demandes actuelles.

La transformation de Viry-Chatillon illustre une
vision plus pragmatique et durable, tournéee vers
I'avenir. Ce repositionnement, bien que marquant
un retrait de la F1, n'entrave pas 'engagement
d’Alpine envers la performance et I'innovation.
Bruno Famin résume cette stratégie en affirmant
que ce choix permet d'optimiser les ressources de
Viry, tout en preservant 'héritage et
I'expertise du site dans un cadre
qui reflete mieux les
realités économiques
et industrielles de
demain.® N.G.

groupe Renault. »

Une rationalisation pour une gestion optimisée

[’arrét de la production de moteurs F1 a Viry
réepond a une logique de rationalisation et

d'optimisation des ressources. Bruno explique que
l'objectif est d'utiliser le savoir-faire de Viry pour
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A partir de 2026, le budget dédié aux moteurs

en F1 sera aligné sur celui de I'exploitation des
chassis, avec un plafond de 135 millions de dollars.
Cependant, Famin estime que ce montant est encore
trop élevé pour permettre une rentabilité durable.

« Avec un tel budget cap, le développement moteur
devient économiquement insoutenable, » affirme-t-il.
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ALPINE ENDURANGE

ALPINE OPTIMISTE POUR 2025

Nicolas Lapierre/Mick
Schumacher/Mathieu Vaxiviere
aux qualifications FIA World
Endurance Championship,

aux 24 heures du Mans le 12 juin.
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Alpine Endurance Team a conclu la saison 2024 de FIA WEC avec sa nouvelle
Hypercar A424, terminant en quatrieme position au classement des
constructeurs dans la categorie Hypercar. Apreés cette premieére saison en tant
que nouvel arrivant dans la catégorie reine, Alpine se projette déja vers 2025.
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ALPINE ENDURANGE

‘Alpine Endurance Team a conclu la saison 2024 du Cham-
pionnat du Monde d’'Endurance (FIA WEC) sur une note en-
courageante en se classant quatrieme au championnat des
constructeurs Hypercar. Cette premiere campagne avec la
nouvelle Hypercar A424 marque un jalon pour I'équipe francaise, qui,
malgré une année de transition, a démontré sa capacite a s'imposer
dans la catégorie reine de |'endurance automobile.
Apres une année marquéee par des deéfis techniques et stratégiques,
Alpine a su progresser constamment avec son Hypercar A424. La der-
niere course de la saison, les 8 Heures de Bahrein, a bien illustré cette
montée en puissance. Engagée avec deux voitures, |'Alpine A424 a
mené une course intense, marquee par des remontees stratégiques et
des ajustements fins, confirmant les progres de |'équipe depuis le de-
but de I'année. Des le départ de |la course, les pilotes Jules Gounon et
Charles Milesi ont joue la prudence face a une concurrence acharnee.
Les fortes températures a Bahrein ont exige une gestion rigoureuse des
pneumatiques, et les pilotes de |'équipe ont su établir un rythme adap-
té pour maintenir la compétitivité de leurs voitures tout en préservant
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leurs ressources. Au fil des heures, les stratégies de ravitaillement et
de relais ont permis aux Alpine de se placer temporairement aux avant-
postes lors de certaines phases de |la course, profitant des fenétres de
ravitaillement pour grimper dans le classement. La fin de |la course a
réserve son lot de surprises et d'opportunités. Entre les interventions de
la voiture de sécurité et les relances, |I'équipe a rappelé ses Hypercars
aux stands pour des ajustements tactiques. Les derniers relais, menés
par Charles Milesi et Paul-Loup Chatin, ont permis a I'Alpine A424 n°35
de grimper au classement. Profitant des températures plus fraiches de
la nuit, les pilotes ont pu optimiser les performances de leurs pneus
pour gagner du terrain. Une situation inattendue a cependant perturbé
I’Alpine n°36. Un contact avec une Ferrari a conduit a une pénalité pour
Charles Milesi, nécessitant un passage aux stands pour changer le bloc
avant. Cet incident n'a pas entamé la détermination de I'équipe, qui a
rapidement réeagi pour minimiser l'impact sur la performance de la voi-
ture. En parallele, I'Alpine n°35 a continué de remonter dans le classe-

ment, prenant un net avantage sur certains concurrents directs comme
la Porsche n°38 et la BMW n°15.




*  Alpine se distingue en

* Endurance avec un premier
podlum décroché a Fuji (Japon)

. pour Nicolas Lapierre, Mick
= S;humacher Mathieu Vaxiviere
A (e en septembre dernier.

Bilan de la saison: une
quatrieme place et des
bases solides pour 2025

Avec une quatrieme place au championnat des
constructeurs Hypercar, Alpine signe une premiere sai-
son prometteuse, d’autant plus qu’elle termine en téte
des nouveaux arrivants dans la catégorie. Ce resultat
met en lumiere le potentiel de I'Hypercar A424 et |la
capacité d’Alpine a rivaliser avec des marques établies
dans le monde de |'endurance.

Cette quatrieme place n'est pas seulement un classe-
ment: elle symbolise une année de travail acharneg,
d’adaptations et d'améliorations progressives de |a
voiture et de I'équipe. Apres une péeriode d'ajustement
pour trouver le bon équilibre technique et stratégique,

Alpine a consolidé ses acquis et se prépare desormais a

aller plus loin. Pour I'équipe, cette premiere année avec 'A424
est avant tout une étape d’apprentissage, mais elle constitue
aussi une plateforme solide sur laquelle batir |'avenir.

Un programme hivernal
ambitieux en vue de 2025

Des la fin de |la course a Bahrein, Alpine Endurance Team s’est
tournée vers 2025, avec une série de tests prévus pour affiner
la performance de I'A424 et intégrer les retours de |la saison
écoulee. Les Rookies Tests debuteront des le dimanche suivant
avec les pilotes Jules Gounon et Victor Martins, offrant une pre-
miere opportunité d'évaluer les améliorations possibles pour |a
saison prochaine. En parallele, des essais avec le fournisseur de
pneus Michelin auront lieu pour optimiser les réglages en fonc-
tion des conditions de course de 2025. Ces tests s'inscrivent
dans une préparation minutieuse qui vise a placer Alpine en
position de force des le début de la prochaine saison. L'equipe
envisage déja le Prologue et |la premiere course de |'annéee a
Losail, au Qatar, en février 2025. Le passage au circuit de Lo-
sail sera un nouveau deéfi pour I'équipe, mais I'optimisme est
de mise au sein d’Alpine Endurance Team. Grace a l'expérience
acquise en 2024, I'équipe aborde |la prochaine saison avec des
objectifs plus ambitieux, déterminée a convertir son potentiel
en résultats concrets.

Ambition et perspectives pour
Alpine Endurance Team

Avec le lancement de I'A424, Alpine Endurance Team s’est po-
sitionnée comme une force montante dans le championnat FIA
WEC. Cette saison a permis a |'équipe de comprendre les spéci-
ficités de I'Hypercar et de travailler sur des ajustements fins qui
portent déja leurs fruits. L'equipe a su démontrer sa capacité a
s'adapter et a s'améliorer face a des equipes plus expérimen-
tées, et les perspectives pour 2025 sont encourageantes.

La prochaine saison ne sera pas seulement une continuation
de 2024 ; elle s'annonce comme un nouveau départ pour Al-
pine Endurance Team. Avec une meilleure comprehension de
I’A424 et des ajustements basés sur |'expérience de la pre-
miere année, |'equipe compte bien viser des podiums reguliers
et pourquoi pas, une premiere victoire. Bruno Famin, directeur
de I'équipe, a exprimé sa confiance quant a la capacite d'Alpine
a relever les défis de 2025, en capitalisant sur les lecons ap-
prises et en renforcant 'engagement de tous les membres de
I'équipe.

La saison 2025 déebutera avec les 1812 kilometres du Qatar,
une course inaugurale qui marquera le début d'une nouvelle
étape pour Alpine. Les préparations hivernales intensives visent
a permettre a |'équipe d’aborder cette course avec des bases
solides et une voiture optimisée pour la performance et la fia-
bilite. L'equipe espere que cette premiere course confirmera les
progres realisés et ouvrira la voie a une saison fructueuse.
Alpine Endurance Team aborde I'année 2025 avec confiance et
ambition. Apres une premiere saison d'apprentissage, |'équipe
francaise a tous les atouts pour rivaliser avec les meilleures
écuries d’endurance, avec |'objectif de marquer des points
réeguliers et de viser des podiums. La route vers le succes est
tracée, et Alpine est préte a relever les défis pour consolider sa
place dans |la catégorie reine du Championnat du Monde d’En-
durance FIA.@ S.H.

Auto Revue Alpine / 55



ALPINE ENDURANGE

ILS ONT DIT | |
FERDINAND HABSBURG

« C’est toujours agréable de remonter du fond du
peloton au quatrieme rang en quelques heures.
Cela démontre que nous ne baissons jamais les
bras, qull s’agisse des pilotes ou de I'equipe, qui a
su exploiter chaque opportunité pour regagner
du terrain. En sortant de la voiture a la fin de mon
dernier relais, jétais ému de conclure la saison la
plus importante de ma carriere a ce jour. Devenir
pilote officiel Alpine, puis revenir de blessure
était un véritable ascenseur émotionnel. »

JULES GOUNON

« Cette quatrieme place conclut de belle maniere
la premiere saison de 'Alpine A424 puisque nous
terminons au quatrieme rang du championnat
tout en etant les premiers parmi les nouveaux
venus, devancant méme des constructeurs plus
expérimentés. C’était une premiere année plutot
réussie et je m'en réjouis pour I'équipe. »

PAUL-LOUP CHATIN

« C’était une bonne journee apres des qualifi-
cations en deca de nos espérances. Nous avons
toutefois bien fait de nous concentrer sur le
rythme de course des les essais. Nous avons su
faire le dos rond au départ avant de déployer une
stratégie agressive avec les pneumatiques. Cela
nous a permis de nous battre dans le sprint final
et de prendre 'ascendant sur BMW dans notre
confrontation directe au championnat. J'en suis
ravi pour I'équipe, qui a su rester soudée malgre
les hauts et les bas de cette premiere saison. »

CHARLES MILESI

« C’était une saison positive dans I'ensemble.
Nous avons fait beaucoup de progres tout au long
de cette année conclue au quatrieme rang du
championnat constructeurs. Nous savons tou-

CLASSEMENTS

. Team aBahrein.

L'ALPINE A424 EN 2024

8 courses
}2 dcpatis 8 HEURES DE BAHREIN
arrivees

1 podium 1. Toyota Gazoo Racing n°8g
3 tops cinq 2. Porsche Penske Motorsport n°s
9 tops dix 3. Peugeot Total Energies n°93
1 meilleur tour en course +. n°35
4 apparitions en Hyperpole 9. Alpine Endurance Team n°36
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tefois qu’il nous reste beaucoup de travail pour
atteindre nos futurs objectifs et nous allons nous
concentrer sur nos prochains essais afin de nous
rapprocher des avant-postes en 2025. »

MATTHIEU VAXIVIERE

« C’etait une bonne course. Méme si notre eéqui-
page aurait pu prétendre a un meilleur résultat
sans certains aléas, nous avons a nouveau affiché
un rythme intéressant. Plus que tout, nous avons
réussi a atteindre notre objectif au championnat
et cela est a mettre au crédit de chaque membre
de I'équipe. J’en suis content pour 'ensemble de
la famille Alpine. »

MICK SCHUMACHER

« Ceresultat nous permet de terminer qua-
triemes du championnat, ce qui était notre
objectif en venant a Bahrein. Le rythme était au
rendez-vous meéme sinous avons dii composer
avec quelques dégats sur la n°36. La voiture sceur
était également dans le match eta pualler cher-
cher une bonne position a I'arrivée. Toute I'équipe
._""_:" : peut en étre satisfaite et voyons désormais ce que
" I'avenir nous réserve. »

NICOLAS LAPIERRE,

FUTUR DIRECTEUR SPORTIF
ALPINE ENDURANCE TEAM
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« Dans I'ensemble, cette journée nous a permis
d’atteindre notre principal objectit, a savoir la
quatrieme place au championnat. Malgré un
début de course un peu compliqué ou notre
stratégie en médiums nous a mis sur la défensive
lorsque les températures étaient les plus élevées,
nous avons fait les bons choix pour hausser le
rythme et remonter sur la fin. Les pilotes ont
également été performants, notamment quand
il a fallu se battre face a nos concurrents directs.
Des demain, nous profiterons des Rookies Tests

pour commencer notre travail en vue de la saison
2025.» @

CHAMPIONNAT DU MONDE
D'ENDURANCE DES PILOTES

HYPERCAR
1. Estre/Lotterer/Vanthoor 152 points
2. Fuoco/Molina/Nielsen 115 points
3. de Vries/Kobayashi 113 points
CHAMPIONNAT DU MONDE D'ENDURANCE DES 11. Habsburg 43 points
CONSTRUCTEURS HYPERCAR 17. Milesi 30 points
1 Toyot 50 points 18. Chatin 29 pognts
. 21. Gounon 24 points
2. Porsche 188 points o .
. = 22. Schumacher/Vaxiviere 21 points
Ak L3/ OIS 23. Lapierre 18 points
4. Alpine 70 points +ap P
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Al PINE DERAPE
NLAS VEGAS

Le 24 novembre, a Las Vegas, ville des paillettes et des paris, Alpine a misé gros
mais aussi perdu lourd. Malgreé un départ prometteur, Pierre Gasly abandonne
sur panne moteur, tandis qu’Esteban Ocon, piégé par une erreur stratégique aux
stands, termine 17¢. Un double zéro qui coute cher a I’écurie francaise.
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as Vegas, la ville des lumieres, des paillettes et des
paris audacieux. Mais I'écurie Alpine a joué gros et
erdu. Troisieme sur la grille, Pierre Gasly avait tout

pour briller sous les projecteurs, tandis qu'Esteban
Ocon semblait prét a gratter quelques places supplémen-
taires. Pourtant, la belle mécanique s’est rapidement grip-
pée, transformant cette course en un fiasco monumental.
Résultat: un double zéro qui cotite cher, tres cher, a l'écurie
francaise.

Pierre coupe dans son elan

Des le départ, tous les regards étaient tournes vers Pierre
Gasly. Avec une qualification brillante, le Normand partait
troisieme, en position ideale pour marquer de gros points.
Mais au 16° tour, le réve s'est brutalement arréeté. « Jai perdu
le moteur d’un coup, je ne pouvais plus passer les rapports
normalement », a-t-il confié, visiblement dépité. « C’est dur a
accepter. » En lutte pour une potentielle 9¢ place face a Yuki
Tsunoda, Gasly a dii jeter I'éponge, son moteur Renault ren-
dant I'ame dans un nuage de fumeée.
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Esteban piege par les stands

Pendant que Gasly rejoignait les stands pour de bon, son coeé-
quipier Esteban Ocon tentait de sauver les meubles. Mais le
sort en avait décidé autrement. Rappelé a la surprise générale
pour un changement de pneus, le Francais a été contraint de
patienter... car ses gommes n’étaient pas préetes! Une erreur
de coordination fatale, cotitant une vingtaine de précieuses
secondes. Pire encore, |'équipe avait parié sur une stratégie a
un seul arrét, inadaptée a la piste abrasive de Las Vegas. Ré-
sultat: un second passage force aux stands pour Esteban, qui
termine a une tres décevante 17¢ place, loin des points.
Au-dela durésultat sportif, cet échec a de lourdes conse-
quences financieres. Avec ce double zéro, Alpine cede sa
sixieme place au classement des constructeurs a Haas, pour
un petit point. L'écart est mince — 50 contre 49 — mais les
reépercussions sont énormes. Chaque position au champion-
nat représente un bonus estimé a 9 millions d’euros. De plus,
Racing Bulls se rapproche dangereusement avec 46 points,
augmentant encore la pression sur I'écurie francaise.




Cerevers est dautant plus rageant qu’il intervient apres un
double podium prometteur au Bresil, qui avait relancé I'espoir
dans les rangs d’Alpine. Mais a Las Vegas, I'équipe a rappelé
ses vieux demons: erreurs stratégiques, gestion douteuse

des arrets, et une fiabilité mécanique toujours aussi fragile.

« C’est dommage, on avait une bonne vitesse et on gérait bien
les pneus », a commenté Esteban Ocon, philosophe malgre

la frustration. L'abandon de Gasly souleve également des
questions sur la fiabilité des moteurs Renault. Ce n’est pas

la premiere fois que le bloc francais est pointé du doigt cette
saison. Mais peut-on se contenter de blamer la mecanique ?
Ou faut-il chercher du cote de I'équipe, qui semble accumuler
les maladresses? Pour les supporters, la patience s’effrite, et
les critiques ne manquent pas sur les réseaux sociaux.

La stratégie Alpine, bricolée dans I'urgence, n’a pas resisté aux
exigences du circuit de Las Vegas. La piste, particulierement
abrasive, necessitait des choix plus conservateurs. Pourtant,
I'écurie a persisté dans une approche risquée a un seul arrét,
un pari intenable qui a precipite I'échec. De plus, I'incident
des pneus non prépares pour Esteban témoigne d'un manque

de coordination au sein des stands. « On avait les moyens

de viser les points, mais la gestion du premier arrét nous a
colté cher », arésumé le pilote sans chercher a accabler son
équipe. Avec cet épisode, Alpine retombe dans ses travers,

et leuphorie du Brésil semble déja loin. A 'horizon, les défis
saccumulent. Esteban Ocon quittera I'écurie pour rejoindre
Haas I'année prochaine, et il est difficile d’ignorer le parallele
cruel: son futur employeur dépasse desormais Alpine au
classement. De plus, I'écurie doit composer avec une pression
financiere accrue. Si chaque place perdue au championnat
coute des millions, ces revers pesent lourd sur les ambitions
de développement pour 2024.

Ce Grand Prix de Las Vegas devait étre un moment de gloire
pour Alpine. Au lieu de cela, il restera dans les mémoires
comme un week-end a oublier. Entre I'abandon de Gasly;, les
erreurs strategiques et la débacle dans les stands, I'équipe s'est
infligée une triple peine. Alors que la saison touche a sa fin,
Alpine doit rapidement tirer les lecons de cet échec. Sil'ecurie
veut retrouver les sommets, il faudra bien plus quun coup de
chance.

C'etait si bien partil..

... Mais a Las Vegas, I'équipe Alpine n‘avait qua
garquer un ou deux points pour conserver

sa sigemeplace du classement des construc-
tel) j e[F1-Malheureusement, I'écurie trico-
2 lore a echoue dans sa quéte.

l"ll
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VOICI LE CLASSEMENT DU GRAND
PRIX DE LAS VEGAS:

1. Russell (GBR, Mercedes) - 50 tours
(309,958 km) en 1h25’05”969 (1noy.:
226,533 km/h).

2. Hamilton (GBR, Mercedes) a 3”713.

3. Sainz (ESP, Ferrari) a 117906.

4. Leclerc (MCO, Ferrari) a 14°283.

5. Verstappen (HOL, Red Bull) a
16°582.

6. Norris (GBR, McLaren-Mercedes) a
437385.

7. Piastri (AUS, McLaren-Mercedes) a
517365.

8. Hiilkenberg (ALL, Haas-Ferrari) a
59”808.

0. Tsunoda (JAP, Racing Bulls-RBPT)
1'12”808.

10. Perez (MEX, Red Bull) a1’'317114..

11. Alonso (ESP, Aston Martin-Merce-

des) a1'397195.

12. Magnussen (DAN, Haas-Ferrari) a

1'497893.

13.Zhou (CHN, Kick Sauber-Ferrari) -

a148”065.

14. Bottas (FIN, Kick Sauber-Ferrari) a

1'157°712.

15. Stroll (CAN, Aston Martin-Merce-

des) 41°217102.

16. Lawson (NZL, Racing Bulls-RBPT)

a1’37”005.

17.Ocon (ALP, Alpine-Renault) a1 tour.

Esteban Ocon: “On-a du
faire un arrét en plus”

En raison d'une erreur strategique de son.
équipe lors de son arrét aux stands, Esteban=
Ocon a perdu un temps precieux, concluant
finalement la course a une décevante 17¢ place.

Abandon:
Albon (THA, Williams-Mercedes) -
Moteur (26e tour). 20. Gasly (FRA, Al-

pine-Renault) - Moteur (16e tour).

Meilleur tour: Norris, 1'34”876 (50e¢
tour, moy.: 235,297 km/h).

ESTEBAN OCON: PIERRE GASLY

« Ce n’était pas notre jour et nous terminons en dehors des « C’estune grande déception pour nous tous dans I'équipe.
points. Nous devons revoir ce quil s’est passe lors de notre C'est une journée difficile a encaisser apres la performance
premier pit-stop, car nous avons effectivement traverse la d’hier en qualifications et notre bonne position sur la grille de
vole des stands sans nous arréter. Cest dommage et nous depart. Nous savions que la course serait riche en detis,
devons revenir la -dessus. Nous n‘avons pas su saisir les mais nous n’avons finalement pas pu montrer notre véritable
occasions alors que jetais confiant sur le fait de pouvoir au potentiel avec un probleme nous contraignant a 'abandon.
moins me battre pour les points. Nous allons tout analyser Nous en tirerons les lecons et nous essaierons de conserver
et chercher a faire mieux au Qatar. Enfin, félicitations a Max le méme rythme le week-end prochain au Qatar. Il y a de gros
Verstappen| pour son quatrieme titre mondial. Je suis tres enjeux et nous ferons de notre mieux pour revenir plus forts.
heureux pour lui, il le mérite tantil a réalise un travail excep- Félicitations a Max | Verstappen | pour le titre. Il a piloté a un
tionnel tout au long de la saison. » niveau incroyable toute la saison et il le mérite amplement. »
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OLIVER OAKES,
TEAM PRINCIPAL.:

« Ce n'est pas le resultat que nous espérions aujourd’hui. Un
probleme sur le groupe propulseur a mis prématurement

fin aux efforts de Pierre. Avec Esteban, une erreur lors de
son premier arrét1’a oblige a s’arréter deux fois. Nous devons
mettre ce week-end derriere nous. Notre rythme atfiché tant
hier qu’en course souligne nos progres recents et nous donne
des raisons d’étre optimistes a l'approche des deux derniéres
épreuves de la saison. Bravo également a Max | Verstappen |
pour cette quatrieme couronne, cest un exploit incroyable. »
® N.G.
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COURSE CHEZ ALPINE

Esteban est parti 11¢ en pneumatiques mediums neufs et

s'est classé 17¢.

Arréts: 12¢ tour pour des durs neufs, 45° pour des
tendres neufs.

Melilleur tour en course: 1'36"511.

Pierre estparti 3¢ en pneumatiques médiums neufs et a

abandonné.
Arrét:10¢ tour pour des durs neufs.
Meilleur tour en course: 1'387314.
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ALPINE ENDURANGE

PRST—. (MICHELIN
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GAGNANT
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Alpine conclut sa
premiére saison
en Hypercar avec
une solide 4¢ place
au championnat des
constructeurs du WEC, ——
apres une performance
déterminée aux 8 Heures de
Bahrein. Misant sur une stratégie -
efficace et une gestion des ressources,
I'équipe francgaise a prouve sa compétitivité

-

- B . L | | - ke ; J ;

Ipine a bouclé la saison d’endurance 2024 sur
une note optimiste, assurant une belle quatrieme
place au championnat des constructeurs, un
resultat prometteur des sa premiere anneée en
catégorie Hypercar avec la nouvelle A424. Malgre des
qualifications en demi-teinte qui les ont placees loin sur

la grille, les deux voitures d’Alpine ont réussi a remonter
le peloton grace a une stratégie axée sur la régularité et
I'éeconomie des ressources ; un pari qui s'est averé payant
sur la durée des 8 Heures de Bahrein. Alpine a connu une
qualification difficile, avec ses voitures classées en 14e et
18e positions. Les performances en qualifications ont éte
entraveées par des difficultés a optimiser la chauffe des
pneumatiques, un probleme particulierement ressenti par
Mick Schumacher qui n'a pas pu placer son tour idéal a
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ALPINE ENDURANGE

Philippe Sinault,
Team Principal Alpine Endurance Team

« Ces 8 Heures de Bahrein étaient une bagarre
de tous les instants. Le week-end n’avait pas
commence idéalement avec des difficultés dues
a notre manque d’expérience pour exploiter les
pneumatiques durs. Nous avons donc fait le choix
oseé de priviléegier les médiums tout en préservant
nos gommes pour la fin de course. Cette décision
a porté ses fruits et nous avons pu envoyer Paul-
Loup au combat pour aller chercher cette qua-
trieme place importante au championnat. Comme
souvent lors de cette premiere campagne, notre
ténacité, notre strategie et le travail de nos me-
caniciens et ingenieurs nous ont permis d'étre
agiles et de tirer profit des opportunités pour re-
monter. La voiture sceur a egalement affiché un
rythme solide qu’elle n'a pu concrétiser en raison
de deégats lies a un accrochage. Cette épreuve
met un terme a une saison intense et chargee,
mais chaque membre de |'équipe a su répondre
présent et j'ai le sentiment de pouvoir compter
sur chacun d’entre eux. Cela amene beaucoup
de sérénité dans notre maniere de travailler. Finir
sur cette belle série est un bon signe et une belle
recompense pour tout le monde en vue de nos
futures echéances. »




cause du trafic en piste et d’'une adhérence sous-optimale.
« La préparation n'était pas idéale, et les pneus n'étaient
pas a la température souhaitée au moment crucial, »
a confié Schumacher. Conscient de cet obstacle, Alpine
avait cependant décide de se concentrer sur la course en
misant sur une stratégie de gestion des pneumatiques et
du carburant, adaptée aux huit heures d’endurance sous
la chaleur intense du circuit de Sakhir. Alpine avait déecidé
d’adopter une stratégie visant a preéserver les pneus sur ce
circuit exigeant, ou les conditions climatiques ajoutent une
Alpine avait décideé d’adopter une contrainte supplémentaire. Paul-Loup Chatin, pilote de |la
stratégie visant a préserver les pneus voiture n°35, a explique que I'équipe s’était focalisee sur la
sur ce circuit exigeant, ou les conditions gestion de |'usure des pneumatiques, un facteur crucial dans
climatiques ajoutent une contrainte une course aussi longue. « Avec des écarts de performance
supplémentaire. Paul-Loup Chatin, significatifs en fonction de |'usure, notre pari était de
pilote de la voiture n°35, a expliqué que gommer ces écarts en course, » a-t-il souligné. A Bahrein,
I'équipe s’etait focalisrée sur la gestion I’équipe savait que la dégradation des pneus pourrait faire
de I’usqre des pheumatiques, i facteuk perdre des secondes précieuses sur la fin de chaque relais,
crucial dans une course aussi longue. ; s . :
et qu’en gérant bien cet aspect, elle pourrait remonter
depuis les dernieres positions. La stratégie d’Alpine était
egalement marquee par une gestion prudente du carburant.
Les pilotes de |'équipe ont mis en pratique la technique du
« lift and coast », qui consiste a lever le pied avant les zones
de freinage pour economiser du carburant, permettant ainsi
a la voiture de boucler un tour supplémentaire par relais.
Selon Chatin, cette technique s’est revélée efficace pour
ameliorer la régularité sans sacrifier la vitesse de pointe.
« Cela nous permet de retarder les arréts aux stands et
de garder une marge d’attaque dans les derniers relais, »
a-t-il expliqué. Toutefois, il a aussi noté que I'équipe devra
travailler pour 2025 sur des gains de performance qui
permettent de pousser la voiture a certains moments clés
sans augmenter la consommation de carburant de maniere
significative. La course n'a pas eté sans encombre pour
I'équipe Alpine. Les deux voitures ont profité des multiples
interventions de la voiture de sécurité pour se replacer dans
le peloton et tirer parti des difficultés rencontrées par leurs
Les pilotes de I'équipe ont mis concurrentes. Cependant, un incident a freiné la progression
en pratique la technique du de |la voiture n°36, pilotée notamment par Charles Milesi,
« lift and coast », qui consiste qui remplacait Nicolas Lapierre, devenu directeur sportif de
a lever le pied avant les zones I'equipe. Une collision avec une Ferrari a oblige |'équipe a
de freinage pour économiser ne - , , . A .
dd iR burant e mettant S effectuer ur? arrét imprevu pour r_eparer les ciiegat:s., :_:e qui
A e ucler un tour a cor_npromls ses .chancesr de podium. Malgré _cet incident,
supplémentaire par relais. la voiture a réussi a terminer dans le top 10, illustrant |la
reésilience de |'eéquipe face aux aléas de la course.
De son coté, I'Alpine n°35, avec Chatin au volant pour le
dernier relais, a réeussi une remontée impressionnante.
Ressortie en septieme position, la voiture s’est rapprochée
des positions de téte, se battant contre des concurrents
comme la Ferrari n°51 et la Peugeot n°93. Grace a une
conduite précise et a une stratégie efficace, Chatin a
pu hisser la voiture dans le top 5, une performance qui
a permis a Alpine de sécuriser la quatrieme place au
classement geneéral. Ce résultat en fin de saison vient
conclure une premiéere année marquée par des défis et des
apprentissages pour Alpine en Hypercar. Bien que |'équipe
ait terminé au pied du podium a Bahrein, le progres réalisé
au cours de la saison est indéniable. Depuis le debut de
I'année, Alpine a démontré une capacité d'adaptation et une
compréhension croissante des exigences de la catégorie
reine du championnat d’endurance. Avec une premiere
saison pleine d’enseignements, |'equipe francaise s'est
placée dans une position favorable pour aborder la saison
prochaine avec davantage d’ambition. ® M.L.
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L’Alpine, déja disponible
sur le marché japonais,
n’avait encore jamais fait

ses preuves en rallye sur ces
terres. Mais la performance
impressionnante d’Armand
Fumal pourrait bien ouvrir

la voie: il ne serait pas
surprenant de voir d’autres
exemplaires de I’A110 Rally
s’élancer sur les spéciales
japonaises dés I'an prochain.
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RALLYE DU JAPON

pres avoir conquis de nombreux rallyes européens,
I'Alpine A110 Rally s’est aventurée pour la premiere
fois en dehors du Vieux Continent, repondant au défi
inédit des routes japonaises. Dans un contexte aussi
nouveau quexigeant, la marque au A fléché a une fois de plus
démontré sa suprématie en R- GT, prolongeant son invincibilité
sur la scene internationale.

C’est dans la Préfecture d’Aichi que tout a commencé, avec les
reconnaissances et le shakedown au Kuragaike Park, prélude

a une compeétition ou le rythme n’a cessé de monter des jeudi.
Dirigée par I'équipage belgo-francais Armand Fumal et Jules
Escartefigue, TA110 Rally aimmédiatement pris les commandes
parmi les deux-roues motrices, marquant son territoire des les
premieres spéciales autour du Toyota Stadium.

Sur des routes automnales piégeuses, le duo a maintenu une
constance impressionnante. Les spéciales de Mont Kasagi, Ne-
noue Kougen et Ena ont confirmé leur domination. Plus a l'aise
a chaque secteur, l'équipage n°45 a creuse I'écart pour s'imposer
avec plus de neut minutes d’avance sur leurs rivaux. Une victoire
écrasante qui vient s‘ajouter aux douze succes precedents de
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’A110 Rally en championnat mondial. En plus de ce triomphe

en R-GT, I'Alpine A110 Rally a brillé au classement général. Elle
termine a une honorable 18¢ place, frolant le podium en WRC
Masters Cup, ou seules des quatre-roues motrices locales ont
réussi a la devancer. Cette prestation propulse Armand Fumal au
huitieme rang du championnat, malgré une participation limitée
a seulement trois épreuves sur asphalte dansun calendrier large-
ment dominé par des manches sur terre.

Au-dela des chronos, ’A110 Rally n’a cessé de capter I'attention
des spectateurs. Son design emblématique, sublimé parune
décoration s’inspirant de la culture nippone, a fait sensation,
attirant 'admiration des passionnés. Dans le parc d’assistance
comme sur les routes sinueuses du Japon, la voiture a incarne
I'élégance et la performance, symboles de 'histoire d’Alpine en
sport automobile.

Ce succes au Japon marque une etape significative pour Alpine,
qui prouve une nouvelle fois sa capacite a exceller, quel que soit
le terrain. Portée par sa riche histoire et un engagement constant
dans le sport automobile, la marque francaise ouvre un nouveau
chapitre de son aventure internationale avec éclat. @
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* la marque sont venus trés
nombreux pour assister a R i
I’exploit de Armand Fumal
et Jules Escartefigue.

L’équipage belgo-francais
forme par Armand Fumal
et Jules Escartefigue, tres

heureux sur le podium.
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Abbi Pulling, jeune pilotebritannique’en pleine ascension,
est en train de s’imposercomme 'un des talents les plus
prometteurs dusportautomobile féminin. A seulement
elle@adeja'gravé son nom dans les annales des
coursesautomobiles et attire I’attention des amateurs de
sportsimecaniques, ainsi que celle des grandes équipes
ade Formule 1. Grace a ses performances exceptionnelles,
gllelincarne le potentiel des pilotes féminines dans un
gomaine encore largement dominé par les hommes. Ses
fecentes victoires en F1 Academy et son statut de membre
de ’Alpine Academy montrent qu’elle est bien plus qu’une
étoile montante: elle est un modéle pour les jeunes filles qui
révent de se lancer dans la compétition automobile.

|
¥
i

ABBI PERLING —

UNE JEUNE,PILOTE EN
PLEINE ASCEf\SION
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bbi Pulling, jeune pilote britannique

en pleine ascension, est en train de

s‘imposer comme l'un des talents les
plus prometteurs du sport automobile fé-
minin. A seulement 20 ans, elle a déja gravé
son nom dans les annales des courses auto-
mobiles et attire I'attention des amateurs de
sports mécaniques, ainsi que celle des grandes
équipes de Formule 1. Grace a ses perfor-
mances exceptionnelles, elle incarne le po-
tentiel des pilotes féminines dans un domaine
encore largement dominé par les hommes.
Ses recentes victoires en F1 Academy et
son statut de membre de '’Alpine Academy
montrent quelle est bien plus qu'une étoile
montante: elle est un modele pour les jeunes
filles qui révent de se lancer dans la compéti-
tion automobile.

LES DEBUTS ET LA PASSION
POUR LE KARTING

Abbi Pulling est neée en 2003 dans le Lin-
colnshire, en Angleterre. Comme beaucoup de
pilotes, sa passion pour la course a commence
tres tot. Elle s’est initiée au karting a I'age de
neuf ans et aimmédiatement démontré des
aptitudes prometteuses. Son pere, un ancien
pilote de motocross, I'a soutenue dans ses
premieres années de compeétition. Il 'a en-
couragée a poursuivre son réve, malgré les
défis financiers et les contraintes inhérentes
a ce sport coliteux. Rapidement, elle s’est fait
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Lors de la manche de Singapour

en 2024, Abbi réalise un week-end
parfait en remportant deux victoires
consécutives, consolidant ainsi sa
position de leader au championnat.

un nom dans les compétitions locales, puis nationales, en se
mesurant a des concurrents masculins souvent plus agés et
plus expérimentés.

Sa progression dans le monde du karting I'a menée a se hisser
parmi les meilleures pilotes de sa catégorie en Grande-Bre-
tagne. Elle a remporté plusieurs titres et s’est fait remarquer
par son style de conduite agressif mais maitrisé. Cependant,
consciente que le karting n’était qu'une étape, Abbia décidé
de franchir le pas vers la monoplace, un domaine qui exige
non seulement des compétences techniques, mais également
un mental d’acier.

En 2021, Abbi Pulling fait ses débuts en Formule 4 britan-
nique, une série ou de nombreux pilotes de Formule 1 ont
forgé leurs premieres armes. Elle rejoint I'équipe JHR Deve-
lopments et se fixe des objectifs élevés pour sa premiere sai-
son complete en monoplace. Rapidement, elle prouve quelle
n’est pas la simplement pour acquérir de I'expérience, mais
bien pour se battre aux avant-postes. Elle obtient plusieurs
podiums et termine la saison dans le top 10 du championnat,
une performance impressionnante pour une premiere année
dans cette catégorie compétitive.

En mai 2024, elle écrit une page d’histoire en devenant la
premiere femme a remporter une course de Formule 4 bri-
tannique. Cette victoire est saluée comme un exploit majeur,
non seulement parce quelle surpasse de nombreux pilotes
talentueux, mais aussi parce qu’elle incarne un moment
symbolique pour la progression des femmes dans le sport
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automobile. Abbi ne se contente pas de participer;elle est la
pour gagner. Cette victoire historique lui ouvre encore plus
de portes et attire I'attention des medias et des sponsors.

L'ENTREE A LALPINE ACADEMY : UNE
OPPORTUNITE UNIQUE POUR BRILLER

En 2023, I'annonce de la création de la F1 Academy, une série
dédiée aux jeunes pilotes féminines, offre a Abbi Pulling une
opportunité de choix pour poursuivre son ascension. La F1
Academy, soutenue par la FIA et la Formule 1, vise a donner
plus de visibilité aux femmes pilotes et a offrir un tremplin
vers les catégories supérieures. Abbi est sélectionnée pour
intégrer cette nouvelle compétition et choisit de courir pour
Rodin Carlin, une écurie qui a formé des pilotes comme Lan-
do Norris et George Russell.

Des la premiere saison, Abbi Pulling se démarque. Lors de

la manche de Singapour en 2024, elle réalise un week-end
parfait en remportant deux victoires consécutives, consoli-
dant ainsi sa position de leader au championnat. Son succes

a Singapour n’est pas un cas isolé: elle avait déja montré sa
régularité en signant un doublé victorieux a Miami plus tot
dans la saison. Ces performances lui permettent de s’installer
solidement en téte du championnat F1 Academy, et de prou-
ver qu'elle peut briller sur différents types de circuits.

Les succes d’Abbi Pulling dans Alpine Academy ont une por-
tée qui dépasse le cadre sportif. En accumulant les victoires




et les podiums, elle inspire de nombreuses jeunes filles a
travers le monde. Son parcours montre qu’il est possible
pour une femme de réussir dans les sports mécaniques,

un domaine ou elles sont encore sous-représentées. Elle
s’emploie également a sensibiliser le public et les instances
dirigeantes a I'importance de promouvoir la diversité dans
le sport automobile. A ce titre, elle est soutenue par I'Al-
pine Academy, le programme de développement de jeunes
pilotes de I’équipe Alpine, qui a fait d’elle 'une de ses repré-
sentantes les plus médiatisées.

Abbi est consciente de son role de modele et n’hésite pas a
encourager les filles a s'impliquer dans le sport automobile.
Elle utilise sa plateforme pour parler de ses propres expé-
riences, des défis quelle a dii relever, et pour transmettre sa
passion. « Je veux prouver que les filles peuvent rivaliser au
méme niveau que les garcons », déclare-t-elle souvent. Pour
elle, chaque victoire est une opportunité de montrer que le
talent n’a pas de genre.

Le chemin d’Abbi vers le succes n’a pas été exempt de défis.
En tant que femme dans un sport ou les hommes dominent,
elle a dii faire face a des stéréotypes et a des doutes quant

a sa capacité a performer au plus haut niveau. De plus, le
financement a été un obstacle constant. Contrairement a
d’autres pilotes bénéficiant de soutien familial ou d’impor-
tants sponsors, Abbi a dii batailler pour financer sa carriere,
comptant souvent sur des soutiens ponctuels et des initia-
tives de financement participatif. Malgre ces difficultés,

elle est restée concentrée et déterminée. Son talent naturel,

allié a un travail acharné, lui a permis de progresser et de
gagner en notoriété. En rejoignant des équipes bien établies
comme Rodin Carlin en F1 Academy, elle bénéficie enfin de
I'infrastructure nécessaire pour se concentrer pleinement
sur ses performances sans les distractions financieres.

Avec ses succes a I’Alpine Academy, Abbi Pulling semble
bien partie pour une promotion en Formule 3 ou méme

en Formule 2, les antichambres de la Formule 1. Son réve
ultime est de devenir la premiere femme pilote titulaire

en Formule 1 depuis des décennies. Bien que la route soit
encore longue, elle dispose maintenant de I'experience et
du soutien nécessaires pour progresser vers cet objectif.
L’Alpine Academy, dont elle fait partie, continue de la gui-
der et de 'accompagner dans sa carriere, avec I'espoir de
I'amener un jour au sommet de la discipline. Elle se prépare
actuellement a affronter de nouveaux défis en 2025, visant
toujours plus haut. Son entrée en Formule 3 pourrait étre
I'étape décisive qui la rapprocherait de son réve de F1. Dans
cette perspective, elle redouble d’efforts pour perfection-
ner ses compétences et son endurance, consciente que la
compétition deviendra encore plus intense. Abbi Pulling
est bien plus qu'une simple pilote talentueuse. Elle est une
pionniere et une ambassadrice pour toutes les femmes qui
révent de se faire une place dans le sport automobile. Avec
sa ténacite, son talent et sa détermination, elle prouve que
les femmes ont leur place sur les circuits, et qu’elles peuvent
y briller. Sa carriere, qui ne fait que commencer, est une
source d’inspiration pour les générations futures. @

ﬁ

Abbi Pulling, visant toujours
plus haut, se prépare a affronter
de nouveaux défis en 2025.
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n 2015, Alpine a traversé une saison difficile

a des défis majeurs en endurance. Cet échec

a poussé I'écurie francaise a revoir en profon-
deur sa stratégie pour 2016, amorcant des changements
significatifs pour se relancer. L'équipe, déterminée a
revenir plus forte, a pris des mesures audacieuses pour
moderniser son approche et maximiser ses chances de
victoire dans la catégorie LM P2.

Tout d’abord, Alpine a abandonné son ancienne voiture,
I’Oreca 03, jugée obsolete par rapport aux modeles LM
P2 modernes, pour adopter la nouvelle Oreca O5 avec
un cockpit fermé, offrant de meilleures performances et
une securité accrue. Cette évolution technique visait a
renforcer l'efficacité de la voiture sur le circuit et a tenir
téte aux écuries les plus performantes de la catégorie.
En parallele, Alpine a fait le pari d’augmenter ses
chances en engageant non pas une, mais deux voitures.
Ce double engagement a été rendu possible grace aun
partenariat stratégique avec David Cheng Racing, une
alliance qui a permis a Alpine de doubler ses chances en
course et de renforcer son potentiel de réussite. Deux

voitures sur la grille signifiaient deux fois plus d'opportu-

nités de podium, un atout crucial dans une compétition
aussi impitoyable que Le Mans.

En, Alpine a ouvert ses rangs a des pilotes internatio-
naux, recrutant des talents de divers horizons pour
constituer une équipe solide et expérimentée. L'équi-
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au Mans, manquant ses objectifs et faisant face

page de la premiere Alpine A460, la n°35, comprenait
le pilote chinois David Cheng, son compatriote Ho-Pin
Tunget le Francais Nelson Panciatici. Quant a la voiture
n°36, elle était confiée a '’Américain Gustavo Menezes,
au Monégasque Stéphane Richelmi, et a Nicolas La-
pierre, un vétéran du Mans et ancien membre d’Alpine.
Le retour de Lapierre, avec son expérience éprouvée
en endurance, était un atout majeur. Philippe Sinault,
directeur de I'équipe Signatech-Alpine, a souligné I'im-
portance de sa présence, rappelant les succes passés
partagés avec Iui dans diverses courses prestigieuses.

Les préparatifs pour la course ont créé une grande exci-
tation, non seulement en raison de la course elle-méme,
mais aussi parce quAlpine se trouvait a un tournant
stratégique. La marque était sur le point de commercia-
liser sa nouvelle A110, une réinterprétation moderne de
la légendaire berlinette, et une victoire au Mans aurait
constituée un coup de publicité inestimable. Avec ce
contexte en toile de fond, Alpine est arrivée au Mans
avec le statut de favorite, renforcé par une victoire ré-
cente aux 6 Heures de Spa. Lors des qualifications, les
deux voitures ont impressionné, se classant deuxieme

et troisieme de leur catégorie, un résultat qui a nourride
grands espoirs au sein de I'équipe.

La course, cependant, s’est déroulée sous la pluie, un fac-
teur qui a ajouté une dose d’incertitude et de complexité.
Des le départ, les conditions météorologiques difficiles
ont contraint les équipes a ajuster leurs stratégies.




" 2016
UNE VICTOIRE A L'’ARRACHEE

Aprés un échec cuisant en 2015, Alpine aredoublé d’efforts pour s’imposer aux

24 Heures du Mans 2016. Avec une nouvelle voiture, un second prototype en
partenariat, et une équipe internationalisée, Alpine a conquis la victoire en LM P2,
marquant un retour triomphal pour la marque et rendant hommage a son fondateur.

. N
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Malgré une strategie pneumatique complexe, Alpine a
rencontre des problemes des les premieres heures et s’est

retrouvée en difficulté dans le

classement des LM P2. Pour

compliquer les choses, une fuite d'eau a egalement attecte la
voiture n°36, mais I'équipe a reagi avec rapidite et precision
pour éviter que ce probleme ne compromette la course.

A mesure que la course progressait, les deux Alpine ont re-

trouve leur rythme, remontant peu a peu dans le classement.

Grace a des ajustements minutieux et une stratégie bien
executee, les pilotes ont fait preuve d’'une détermination

sans faille pour rester en lice. ]
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n fin de course, une image

symbolique s’est gravée dans les esprits: 'Alpine A460 n°36
franchissant la ligne d’arrivée aux cotés de la Porsche 919 n°2,
I'une des voitures les plus prestigieuses du moment, mar-
quant ainsi la victoire d’Alpine en LM P2.

Ce succes a eu une portée symbolique pour Alpine, qui voyait
dans cette victoire un hommage a son fondateur, Jean Redéle,
et un retour triomphal au plus haut niveau de la competition
d’endurance. Bernard Ollivier, directeur genéral dAlpine,

a exprime son émotion en déclarant que cette victoire in-
carnait partaitement l'esprit et les valeurs de la marque: le
savolr-faire, la ténacité et I'intelligence au service de la perfor-



Et la victoire est pour... Alpine évidemment! Apreés
une course de longue haleine et malgré des condi-
tions climatiques difficiles, 'équipe n°36 décroche
la plus belle des victoires pour cette 84¢ edition
des 24h du Mans et creuse I'écart sur ses rivaux du
championnat du monde d’Endurance (WEC).

mance. Pour le 50e anniversaire d'Alpine, ce
succes a représenté bien plus quune simple
victoire sportive. Philippe Sinault a qualifié
cette réussite de « cadeau partait », souli-
ognant que cette performance symbolisait les
valeurs qu’il chérissait dans le sport automo-
bile: la combativité et le plaisir de la course.
Il a décrit I'expérience comme une « sensa-
tion unique », comparant ladrénaline de la
victoire au Mans a une véritable addiction.
Grace a ce succes, Alpine a non seulement
prouve quelle avait sa place parmi les meil-
leures equipes de la catégorie LM P2, mais
elle a également consolidé sa réputation

en tant que tleuron du sport automobile
francais. Alors que la marque s’appréte a
lancer de nouveaux modeles et a poursuivre
son aventure en competition, ce triomphe
au Mans reste un jalon essentiel dans son
histoire, marquant le début d'une nouvelle
ere de succes pour Alpine.

L'équipe Alpine
dont Nicolas
Lapierre, Gustavo
Menezes et
Stéphane
Richelmi, tres
heureuse du
résultat.
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pres une édition 2017 frustrante pour Al- L'équipage de 'A470 réunissait Nicolas Lapierre, un
pine, ou I'équipe avait obtenu un podiumde  pilote aguerri qui avait déja fait ses preuves en LMP1
catégorie sans toutefois atteindre les som- avec Toyota, le Brésilien André Negrio, et le « gentleman
mets du classement général, Signatech-Al- driver » Pierre Thiriet. Ce trio international formait une
pine revenait en 2018 avec une détermination renouve- équipe equilibrée, alliant expérience, fougue et stratégie.
lée. Les ambitions étaient claires: conquérir la catégorie ~ Des le départ, Alpine s'imposait comme un prétendant
LMP2 ethonorer la marque francaise lors de cette sérieux. Les ambitions de I'écurie ne pouvaient pas étre
course emblématique. Pour cette édition, I'écurie choisit ~ plus hautes, d’autant plus que cette édition marquait le
de concentrer tous ses efforts sur un unique prototype, 40e anniversaire de la victoire historique de 'A442 aux
’A470, basé sur le modele Oreca 07. Ce choix stratégique 24 Heures du Mans 1978. L'objectif était simple : briller
visait a maximiser la cohérence et la fiabilite, essentielles une fois de plus sur le circuit sarthois. Philippe Sinault,
dans une course d’endurance aussi exigeante que les directeur de Signatech-Alpine, confiait avant le début de
24 Heures du Mans. la course: « Avec la nouvelle A110 qui arpente désormais
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L’Alpine A470
n°36 en pleine
vitesse sur le
circuit du Mans.
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les routes, ce serait incroyable de remporter une nouvelle
victoire Icl. »

Mais le défi etait de taille. Qualifiée en septieme position,
’A470 se retrouvait face a une compétition acharnée.
L’équipe savait qu'elle allait devoir batailler dur pour espérer
monter sur le podium, notamment face a des concurrents
redoutables comme G-Drive, qui avait affiché une grande
régularité tout au long de la saison. Des les premieres heures,
la n°36 réussit a Simposer dans les premieres positions, gri-
gnotant peu a peu son retard. Apres trois heures de course,
Alpine occupait déja la deuxieme place, un positionnement
qui faisait espérer une suite favorable. Pourtant, rien ne de-
vait étre simple.

Les premieres heures de la course furent intenses, marquées
par de nombreux rebondissements pour Alpine. Si I'équipe
francaise parvinta tenir la cadence, plusieurs incidents ve-
naient cependant ralentir leur progression. Un téte-a-queue
de Pierre Thiriet, des pneus retroidis lors d’'une « slow zone »,
deux changements de capot avant, une coupure ¢lectrique et

meéme un Hans (dispositif de sécurité) oublié lors d’un relais...

autant de contretemps qui cotiterent de précieuses secondes
etfreinerent la remonteée de I'équipe francaise. Ces incidents,
bien que maitrisés avec professionnalisme, peserent dans la
balance face aux performances de I'équipe G-Drive, qui sem-
blait alors intouchable.

Mais Alpine n'abandonna rien et continua de se battre
jusqu’au bout. Pourtant, a mesure que les heures s’écoulaient,
la situation devenait de plus en plus délicate. La bataille pour
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la victoire en LM P2 semblait pencher en faveur de G-Drive,
qui tenait la téte avec une certaine assurance. L'équipe russe
affichait une constance impressionnante, et chaque ravitail-
lement lui permettait d’accroitre son avance. En coulisses,
certains observateurs commencerent toutefois a s'interroger:
pourquol les arréts aux stands de G-Drive étaient-ils sira-
pides ? Nicolas Lapierre, pilote dAlpine, partageait lui aussi
ces doutes. « Ils etaient beaucoup plus rapides que nous lors
des ravitaillements. Huit secondes de différence a chaque
arrét, c’est énorme! » déclarait-il, pointant du doigt une ano-
malie difficile aignorer.

Apres avoir observe ces écarts intrigants, les suspicions
autour de la conformité de G-Drive se firent plus fortes.
Quelques jours apres la course, les doutes d’Alpine se
confirmerent lorsque 'Automobile Club de 'Ouest (ACO)
annonca la disqualification de 'Oreca n®26 de G-Drive pour
« non-conformité du restricteur de débit de carburant ».
Cette décision, rendue apres un examen technique approfon-
di, eut I'effet d'un coup de tonnerre dans le monde de I'endu-
rance. Ainsi, Alpine récupérait la victoire en LMP2 sur tapis
vert. Bien que cette victoire f(it méritée, elle laissa toutefois
un golt amer pour l'écurie francaise. Philippe Sinault, le di-
recteur de Signatech-Alpine, exprima des sentiments mitigés
apres cette annonce. « Nous sommes déclarés vainqueurs,

et bien stir, nous acceptons cette victoire, mais le sentiment
qui prédomine, c’est plut6t de la tristesse, » expliquait-il avec
sincérite. L'équipe avait été privée de la joie de féter sa victoire
sur le podium du Mans, de célébrer sous les applaudisse-




ments de 250 000 spectateurs et d’entendre la Marseillaise
retentir pour marquer 'anniversaire des 40 ans de la pre-
miere victoire d’Alpine. « Nous n’allons pas réinviter tout le
monde pour refaire un podium », ajoutait Sinault, rappelant
la deception de ne pas avoir vecu ce moment d’emotion en di-
rect. Ironie du sort, le trophée tut finalement remis des mois
plus tard, lors d'une manche du WEC sur le circuit de Fuji, au
Japon, situé a plus de 10 000 kilometres de la Sarthe. C’est

dans un paddock quasiment vide que I'équipe recut of-
ficiellement sa récompense, loin du cadre spectaculaire
du Mans. Quant a ’hymne national, il ne résonna que le
mardi 27 novembre, lorsque toute I'équipe Signatech-Al-
pine fut invitée sur le podium. Un beau geste de la part de
ACO, mais la célébration resta empreinte d'un certain
regret, car le public mancelle n’était pas présent pour
partager ce moment de triomphe avec eux.

Déja vainqueur de la catégorie LMP2 au volant d’'une
Alpine en 2016, Nicolas Lapierre retrouve cette année
a ses cotés le Brésilien André Negrao, avec qui il a déja
remporté une course et signé trois podiums. L’équipage
sera complété par le Francais Pierre Thiriet.
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n juin 2019, lors de la 87¢ eédition des

24 Heures du Mans, Signatech Alpine Mat-
mut a offert a la France une victoire mémo-
rable dans la catégorie LM P2, gravant son
nom dans I’histoire de 'endurance automobile. Plus
qu’un simple succes, cette victoire a permis a Alpine,

la branche sportive du groupe Renault, de cloturer en
beauté une « Super Saison » 2018-2019 déja marquée
par des performances de haut niveau en FIA WEC
(Championnat du Monde d’Endurance). Cette saison se
voulait exceptionnelle, car elle s’étendait sur plus d'une
anneée, rendant chaque course encore plus intense.
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Le contexte de cette victoire est loin d’étre anodin.
Alpine arrivait sur le circuit de la Sarthe avec un faible
écart de points face a sa rivale principale, Jackie Chan
DC Racing. La pression était maximale, car la moindre
erreur pouvait aneantir les espoirs de titres. Les

24 Heures du Mans, avec leur renommée mondiale, ne
sont pas une épreuve comme les autres: elles exigent

a la fois une préparation millimétrée, une endurance
physique et mentale hors du commun, et une capacité a
reéagir face a I'inattendu. Consciente de ces défis, I'équipe
Signatech Alpine Matmut avait peaufiné chaque détail
pour cette course ultime, visant a capitaliser sur une sai-




L’equipe Signatech Alpine Matmut
a peaufiné chaque detail pour cette
course ultime.

Auto Revue Alpine / 87




P

son déja couronnée de succes et marquée par une constance
impressionnante sur les podiums.

L'équipage de 'Alpine A470, composé de Nicolas Lapierre,
André Négrao et Pierre Thiriet, démarra la course en qua-
trieme position, une place stratégique qui permettait de
rester dans le peloton de téte et de saisir toute opportunité

de remonter. Des le début, la lutte s'annonca intense, avec la
volture tricolore en embuscade derriere les leaders, en parti-
culier I'équipe G-Drive. Cependant, comme souvent au Mans,
la nuit s'avéra décisive. La course de 24 heures, réputée pour
ses conditions difficiles de nuit, vit plusieurs favoris confron-
tés a des soucis techniques. C'est ainsi quAlpine put sempa-
rer de la téte en LM P2, profitant de chaque incident avec une
sérénité et un professionnalisme a toute épreuve.

Aux premieres lueurs du matin, I'écurie francaise comptait
une avance confortable sur Jackie Chan DC Racing, son prin-
cipal concurrent. Pourtant, I'issue de la course restait incer-
taine: I'endurance impose une pression constante ou chaque
minute est une potentielle source de danger. La moindre
défaillance mécanique, la plus petite faute de pilotage, pou-
vait cotter non seulement la victoire au Mans, mais aussi

les titres de champion FIA WEC. La discipline et la rigueur
étaient donc les maitres mots pour cette derniere ligne droite
vers la victoire.

Les dernieres heures de la course furent d’'une intensité rare,
chaque tour augmentant la tension dans les stands de Signa-
tech Alpine Matmut. Heureusement, I'équipage a su garder
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la téte froide, surmontant les obstacles sans faiblir. Et lorsque
I'Alpine A470 franchit la ligne d’arrivée en premiere position
de la catégorie LMP2, c’est un soulagement mélé de triomphe
qui envahit I'équipe. En prime, Alpine décrocha la sixieme
place au classement général, ce qui ajoutait un prestige sup-
plémentaire a cette victoire.

Avec ce doublé historique — une victoire au Mans et un titre
en FIA WEC - Alpine consolidait sa place au sein des grands
noms de I'endurance. Depuis son retour en compétition en
2013, la marque dieppoise n’a cessé de gravir les échelons,
enchainant les succes et faisant preuve d'une régularité exem-
plaire. Cette victoire au Mans 2019 s’inscrit dans la lignée de
ses précédents triomphes de 2016 et 2018, tout en offrant un
nouveau titre mondial en FIA WEC apres celui décroché en
2016. Le palmares de la marque, loin de s’essouffler, prenait
alnsi une envergure encore plus impressionnante.
Cette victoire était aussi le fruit de choix techniques judi-
cieux. Face a 'importance de cette épreuve, Signatech Alpine
avait décidé de revenir aux pneus Michelin, abandonnés

en 2014 au protit des Dunlop. Un retour stratégique, qui

s’est avére payant. Léquipe, inchangée depuis les succes
précédents, avait également opté pour I'engagement d’'un

seul prototype, jouant la carte de la cohérence et de la fiabi-
lite. Philippe Sinault, directeur de I'équipe, confiait avant la
course: « Je pense que 'on est prét, mais ca va étre dur. Cette
course est importante avec un double enjeu, et il ne faut pas se
tromper. Sil'on est trop sur la défensive, on risque de faire des




bétises. On va donc jouer la gagne face a une concurrence tres, semblaitaligné pour le succes, et les visages radieux des pi-

tres forte. » lotes reflétaient 'émotion et la satisfaction d’avoir relevé un
La stratégie d’Alpine fut couronnée de succes des les qua- défi immense.

lifications, ou I'équipe décrocha la troisieme place, quatre Le capitaine d’equipe Philippe Sinault résumait 'accomplis-
positions devant Jackie Chan DC Racing. La bataille psy- sement avec fierté: « Cette saison a été tellement longue,
chologique était lancee, et des les premiers tours de course, tellement dure. Inscrire notre nom au palmares de cette Su-
I'Alpine se positionnait confortablement en téte, creusantun  per Saison, c’est génial, mais on ne va pas se mentir: Le Mans,
écart face a ses rivaux. La tension monta d’un cran avec 'Au- c’est Le Mans! » En ettfet, la course mancelle possede une

rus O1 de G-Drive Racing, un adversaire coriace cherchanta aura particuliere, un mythe qui transcende les simples per-

se racheter apres une disqualification I'année précédente. Ce  formances sportives. Et Alpine a su, ce jour-la, écrire une page
duel a couteaux tirés avec G-Drive, ainsi que la poursuite de glorieuse de cette légende, prouvant que persévérance, pas-
Jackie Chan DC Racing, anima la course jusquaux premieres  sion et savoir-faire peuvent mener au sommet.

heures du matin, ou des problemes techniques écarterent la Avec cette victoire, Signatech Alpine Matmut tourne une
voiture russe. page de son histoire, tout en envisageant de nouveaux defis

A partir de ce moment-13, la victoire semblait A portée de pour 'avenir. Les espoirs de voir Alpine saventurer dans la
main pour I'Alpine A470. Nicolas Lapierre, Pierre Thiriet et catégorie Hypercar ne cessent de grandir, attisant les réves
André Négrao, les héros de I'édition 2018, purent savourer des fans d'une montée en puissance de la marque dans la caté-
une nouvelle Marseillaise retentissant sur le podium, syno- oorie reine. Le Mans 2019 restera ainsi dans les mémoires,
nyme de triomphe. En remportant cette victoire au Mans non seulement pour la beauté du spectacle otfert, mais aussi
et les titres de champion du monde pour les pilotes et les pour le symbole de cette victoire, celle d'une équipe soudée,

écuries, Alpine atteignait son objectifultime. Ce jour-la,tout =~ déterminée et résolument tournée vers l'avenir. ® N.G.

‘ B l :
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:_.;i-u.._'...; icolas Lapierre, Piefre

~ André Negrao grace & -—
.MP2, consolide la position d’Alpine
dans le championnatdumonde .
d’endurance. '~
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— “Le PPF pose N a pas beSom

Mt i
ill

d’y retourner. C’est qua ; e nt ahw

cd*-.“"'

Le PPF (Paint Protection Film) est un
film protecteur appliqué a froid pour
préserver la carrosserie des rayures

et impacts. Il existe trois niveaux de
couverture: pare-chocs avant, semi-
intégral et intégral. Nicolas Lemoine de
Nicom nous explique le principe.

Auto Revue Alpine / 91




PRATIONE

LE PPF EST AUTO CICATRISANT

Lorsqu’une rayure vient abimer votre peinture,
les films de protection se régénerent seuls a |'aide
de |la chaleur du soleil ou avec de |'eau chaude.
Lors de l‘utilisation de lavage automatique aux
rouleaux ou a la brosse, lors de frottements
contre des arbustes du bord de |la chausseée, en
cas d'usage courant du vehicule ou d’acte de van-
dalisme, des rayures apparaissent sur la carros-
serie. Toutes ces rayures disparaitront du film de
protection a température ambiante ou grace
a une source de chaleur (soleil, simple rincage
a |'eau chaude). Votre peinture d'origine est
préservee...

“On I'applique a froid, avec de
I’eau, contrairement a I'adhésif
Covering qui est posé a sec et
qu’il faut chauffer pour pouvoir le
déformer. Le PPF, lui, doit étre tiré
pour étre déforme.”




Qu'est-ce que le PPF?

Nicolas Lemoine: C'est un film adhésif pour protéger la peinture des voitures.

On l'applique a froid, avec de |'eau, contrairement a |'adhésif Covering qui est

posé a sec et qu'il faut chauffer pour pouvoir le déformer. Le PPF, lui, doit étre

tiré pour étre déformé. C'est une operation assez délicate. Il s’agit d'un film

pour protéger et non pour décorer. La protection peut couvrir environ 97 % de

la carrosserie. A certains endroits, on est obligé de faire des coupes et il reste

des zones impossibles malheureusement a protéger en raison de l'espace, de la

déformation, etc. Certaines contraintes techniques et physiques ne permettent

pas de |'appliquer partout. Le PPF est un produit qui est fait pour durer. Il béene-

ficie d'une garantie de dix ans sur le jaunissement. Je parle en tout cas du pro-

duit que j'utilise et que je vends, de |la marque frangaise Hexis.

Combien de temps faut-il pour équiper une voiture?

On propose trois stades de pose:

e e stade 1 qui concerne le pare-chocs avant essentiellement puisque c'est |la
piece qui subit le plus de chocs;

o |e stade 2 qui comprend le pare-chocs avant, les ailes avant, le capot et le
réetroviseur;

o e stade 3 qui est le full, c'est-a-dire l'intégralité de la voiture.

Il faut compter une semaine pour |la pose du stade 3, quatre jours pour un

stade 2 et deux jours pour un stade 1. Une fois que la voiture est finie, on la

garde toujours un peu en observation, une nuit au moins, pour voir le lende-

main s’il n'y a pas de petits soucis a corriger et qu’il faut parfois reaplatir avec

les doigts.

Les personnes qui viennent vous voir, aiment donc
particulierement leur voiture et veulent la proteger?

Le circuitiqui se négocie dans

-y horaire, est situé a Oui, en géneéeral ce sont des gens qui ont de tres belles voitures, il s'agit d'un
Bﬁ}\{l‘létres d’a itude. Ses longues marché haut de gamme. Les propriétaires roulent avec leur véhicule mais ne
phases d’'accélégation sur un trace ™ veulent pas qu’il se détériore avec des coups de graviers, des coups de clé, ou
compdgtitendent Iagestion duitrafic autres. Il y a aussi ceux qui font de la piste. Ceux-la protégent avant tout le
particulierement compl§ke, augmentant o _ . _ _ .
ainsi les défiis pour s mécaniques. pare-chocs avant et les éléments qui sont en premiere ligne sur la piste. La par
exemple, j'ai fait une Alpine R. Ces Alpine ont plusieurs éléments en carbone:
des petites lames en bas, le capot et le toit egalement.
Or, un toit en carbone qui a un éclat dessus coute 3500 € a remplacer. Les
clients peuvent donc préférer mettre 500 € de plus pour mettre un PPF sur le

carbone. En cas d’éraflure, c'est le PPF qui prend et pas le capot.

Et en cas de probleme?

Le film PPF est autocicatrisant. D'une part, il est déperlant: I'eau n'accroche
pas dessus. Il est aussi autocicatrisant en cas de griffure legere. Ce n’est pas
valable pour un gros coup de clé bien sir, méme si la carrosserie en dessous,
en fonction de |la profondeur et de la pression qui a été opérée, n'est pas tou-
chée. Mais, s'il s'agit de petites rayures, faites par des branches ou des graviers
par exemple, |'adhésif va reprendre sa place; il va s'autocicatriser et la rayure
disparaitra. Avec le PPF, une fois qu’il est posé, on n'a pas besoin d'y retourner.
C’est quasiment a vie. Et si on veut vendre sa voiture sans le PPF, on |'enleve et
| se retire assez facilement en fonction des conditions dans lesquelles la voiture
a ete stockée, au soleil trop longtemps ou autre. Le PPF contient du plastique,
du polyuréthane en |'occurrence, ce qui permet de I'enlever assez facilement.
Mais, généralement, c'est plutét une plus-value d'avoir cette protection. Quand
tu vends ta voiture avec un PPF, cela garantit a 'acheteur de n’avoir pas de
probleme avec la carrosserie. Il n‘aura pas a la refaire demain.®

Propos recueillis par Olivier Certain

Nicom, Rue Lecordeur, 14800 Touques www.ncpc-deauville.com
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ALPINE ET L'ARTISTE
MATHIEU CESAR
CREENT UNE A110
MONOCHROMATIC



Mathieu César, photographe reconnu dans le monde entier

pour son art du noir et blanc, s’associe a Alpine pour un projet
artistique audacieux: Monochromatic. Cette collaboration explore
Pintemporalité et la pureté des lignes de I’A110 S, redessinée dans
des nuances de noir, blanc et gris. Dépouillée de toute couleur, la
voiture devient une ceuvre d’art ou chaque détail, magnifié par le
jeu des ombres et lumiéres, raconte une histoire. Alliant savoir-
faire automobile et vision artistique, Monochromatic incarne une
fusion parfaite entre performance, design et émotion.



athieu Cesar, photographe mondialement
connu pour son art du portrait en noir et blanc,
s'impose comme ['un des maitres contempo-
rains de la lumiere. Avec son style rétro-futu-
riste, 1l joue avec les ombres, les contrastes et la lumiere pour
insuffler caractere et émotion a ses ceuvres. Cette maitrise
lui vaut d’étre percu comme un expert capable de révéler la
quintessence de ses sujets. Passionné dautomobiles depuis
son enfance, il trouve dans les voitures un reflet de I'ingénio-
sité humaine et une forme d’art universel. C’est dans cet esprit
qu’il a collaboré avec Alpine pour créer un projet unique:
’A110 S Monochromatic.

L'univers monochrome
de Mathieu César

Pour Mathieu César, le noir et blanc est bien plus qu'un choix
esthetique: c’est un langage. « Mon univers est surtout fait

de passion et de références a mon enfance que je perpétue a
travers mes cliches. Les voitures sont des objets d'ingéniosite
humaine, capable de rapprocher tout en restant universel.
C’est cette finalité que jai cherché a capturer avec le projet
Monochromatic, réalisé en collaboration avec les designers
d’Alpine », explique-t-il.

Dans le cadre de cette collaboration, I'artiste a plongé dans
I'univers d’Alpine pour réinterpréter I'iconique A110 S dans
une version entierement monochromatique. Dépouillée de
toute couleur, la voiture devient une véritable ceuvre d’art ou
chaque ligne et chaque détail sont sublimés par les nuances
de noir, de blanc et de gris. A travers cette vision, Mathieu
César asureinventer le design déja intemporel de 'A110 S,

tout en conservant son ADN sportif et technique.
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Une A110 S hypnotique
et intemporelle

La collaboration entre Alpine et Mathieu Cesar s’est
construite autour d’'une co-création meélant I'intention ar-
tistique du photographe et le savoir-faire technique de la
marque. Le projet Monochromatic met en lumiere une ap-
proche ou simplicité rime avec sophistication. Grace au noir
et blanc, les courbes de 'A110 S révelent une élégance intem-
porelle et une finesse sans égal, tout en mettant en avant la
puissance contenue sous son capot. Avec ses 300 chevaux,
son O a100 km/h abattu en 4,2 secondes et son rapport
poids/puissance de 3,7 kg/ch, cette version reste fidele a I'hé-
ritage de sportivité d’Alpine.

Inspiree de lalegendaire Berlinette, 'A110 S affiche un design
epure, esquissé d’'un seul trait, qui épouse au plus pres ses
organes mécaniques. « Cette collaboration a été un dialogue
entre deux arts: I'univers photographique de Mathieu Ce-
sar et notre savoir-faire automobile. Elle illustre une fusion
partaite de la performance et de I'élégance. ’A110 Mono-
chromatic n’est pas seulement une question de matieres et
de textures, mais aussi une histoire de passion et d'emotion »,
souligne Antony Villain, Directeur du Design d’Alpine.

Un design graphique unique
pour LAlpine Art Car 2024

Le projet Monochromatic a donné naissance a une véritable
Alpine Art Car, ou chaque détail a été pensé pour offrir une
composition graphique unique. Des les premieres discussions
entre I'équipe design d’Alpine et Mathieu César en début
d’année 2024, I'idée d’'un dégradé noir et blanc s’est imposeée
comme la signature de cette création.




Sur la carrosserie, la caisse en aluminium a été remise a

nu, permettant de jouer sur des transitions visuelles entre
les zones noires brillantes et les dégrades blancs. L'avant et
I'arriere, plongés dans un noir profond, créent un contraste
saisissant avec les zones intermediaires. Lensemble donne un
etfet graphique saisissant, accentuant la purete des lignes de
A110 S. A Iintérieur, cette recherche graphique se poursuit
avec un jeu subtil entre les teintes. La partie haute de I'ha-
bitacle, en blanc, contraste avec la partie basse noire, tandis
que la sellerie reprend un dégrade progressit, rappelant la
carrosserie exterieure. Des éléments realisés en impression
3D, comme les dossiers et les médaillons de porte, apportent
une legereté et une transparence inédites. Enfin, des détails
en aluminium, tels que la console siglée « A110 Monochro-
matic », les seuils de porte specifiques et une plaque dediée,
completent cette ceuvre d’art automobile.

Une fusion parfaite entre
ombres et lumiere

Pour capturer I'essence de cette creation unique, Mathieu
César aimmortalisé ’A110 Monochromatic dans une série de
clichés et un film ou la voiture semble évoluer dans un univers
parallele. Dans cet environnement intemporel, la lumiere et
les ombres dansent sur sa carrosserie, revélant les subtilités
de ses courbes et des materiaux. Chaque image devient une
ceuvre a part entiere, oul’Alpine apparait figee dans une reali-
té hors du temps, comme un réve suspendu.

« La photographie permet de révéler la beaute et la vérite des
choses. Avec ce projet, jal voulu montrer comment la simpli-
cité du noir et blanc peut sublimer un objet d¢ja exceptionnel
comme ’A110 S. Chaque ligne, chaque détail, chaque ombre
raconte une histoire. Cest cette poésie que je voulais trans-

Mathieu César

et I'Alpine A110
Monochromatic:

une rencontre
artistique entre
lumiéere et mécanique.

mettre a travers mes images », confie Mathieu César.

Le projet Monochromatic ne se limite pas a une explora-

tion esthétique. Il incarne une réflexion plus profonde sur
larelation entre l'art et la mécanique, entre I'émotion et la
performance. En réduisant la palette de couleurs a I'essentiel,
Mathieu César et Alpine ont créé une ceuvre qui va au-dela
de la simple automobile. A110 Monochromatic devient un
symbole de pertection technique et de beaute universelle, ou
chaque détail est magnifie.

Un hommage a
l'intemporalite d’Alpine

Cette collaboration entre Alpine et Mathieu César marque
une etape significative dans histoire de la marque. En revisi-
tant un modele emblématique sous un prisme artistique, elle
renforce I'idee qu'une voiture peut étre bien plus quun simple
moyen de transport. Elle peut étre une ceuvre d’art, un objet
qui evellle les passions et les émotions.

[’A110 Monochromatic est bien plus qu'une voiture: c’est une
fusion partaite entre deux univers, celui de la photographie et
celui de la performance automobile. Ce projet illustre com-
ment Alpine continue de repousser les limites du design et de
I'innovation, tout en restant fidele a son héritage. Il sagit d'un
hommage a I'intemporalité et a I'élegance, des valeurs qui
détinissent la marque depuis ses debuts.

Avec cette creation, Alpine montre quelle est capable de se
reinventer sans renier son ADN. Le projet Monochromatic
pourrait ouvrir la voie a d’autres collaborations artistiques,
explorant de nouvelles manieres de magnifier la beaute et la
technicité de ses modeles. En associant I'art et la mécanique,
Alpine continue de séduire et d’'inspirer, prouvant que I'inno-
vation et la tradition peuvent coexister harmonieusement. @
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Philippe Sinault, directeur de I'écurie Alpine, a exprimeé sa fierté: « Remporter le prix Sustainable Endurance pour 2024 est un véritable honneur.

ALPINE REMPORTE LE
SUSTAINABILITY ENDURANCE

AWARD 2024 DU WEC

Alpine Endurance Team decroche le Sustainability Endurance
Award 2024, recompensant ses initiatives en faveur de
'environnement et son engagement pour un sport automobile
durable. Un honneur partage avec les equipes du WEC.

e Sustainability Endurance
Award, déja remporté

par Peugeot en 2023, a

été attribué cette année a
I'éecurie Alpine pour ses efforts en
matiere de developpement durable
dans le Championnat du monde
d’Endurance (WEC). Ce prix, lancé
par 'Automobile Club de 'Ouest
(ACO) en 2021, honore les initiatives
ecologiques mises en ceuvre par les
écuries participant au WEC, incluant
la célebre course des 24 Heures

du Mans. Pour étre eligibles, les
equipes doivent remplir les criteres de
I’Accréditation environnementale de
la FIA, et sont évaluees sur des aspects
comme leur stratégie de réduction

de 'empreinte carbone, leurs actions
visant a diminuer les émissions de
gaz a effet de serre et leur capacité a
innover avec des projets bénéfiques
pour I'environnement et la sociéte.
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Un jury composé de spécialistes du
WEC et de TACO dans les domaines
sportif et de la responsabilité

sociale des entreprises (RSE) a
analysé les différentes candidatures.
Alpine Endurance Team a ainsi été
recompensee pour son retour en
catégorie Hypercar avec son modele
A424, symbolisant 'engagement
francais dans le domaine du
développement durable. Le triomphe
de Peugeot en 2023 et celui d’Alpine
en 2024 montrent que les écuries
francaises jouentun role de premier
plan en matiere de durabilité dans le
sport automobile. Philippe Sinault,
directeur de I'écurie Alpine, a
exprimeé sa fierté: « Remporter le prix
Sustainable Endurance pour la saison
2024 est un veritable honneur. Cela
reflete le travail constant de notre
equipe pour dépasser nos objectifs

de durabilite, non seulement en tant

J—

qu'équipe de course, mais aussi en tant
que fabricant. Cette reconnaissance de
lapartde DHL, du WEC et de TACO est
une immense satisfaction. Toute I'equipe
Alpine Endurance a travaille avec
acharnement cette année pour atteindre
ce niveau d’excellence, et elle merite
amplement ces télicitations. Nous
sommes fiers d’étre reconnus pour notre
leadership en matiere de durabilité dans
le WEC et avons hate de poursuivre ces
efforts en 2025. »

En remportant ce trophee, Alpine
renforce son image de pionniere

dans le domaine de I'innovation
responsable, combinant haute
performance en compeétition et respect
de I'environnement. Le prix met en
lumiere les avancées réalisées dans

le sport automobile pour relever les
défis écologiques actuels, tout en
soulignant le potentiel des nouvelles
technologies appliquées a la réduction
de 'empreinte écologique. Alpine prouve
ainsi qu’il est possible de concilier

sport de haut niveau et préoccupations
environnementales, tracant la voie pour

les générations futures. @ 1. G.
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